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INTRODUCTION

Dans ce mémoire, nous étudierons les conséquences actuelles que le conlit russo
ukrainien a ®rig® dans | e secteur de | 6i nd
multiples perturbations que ce conflit a entrainé dans ce secteur, tant sogpetin a
économique, que sous son aspect commercial et juridique. En effet, les sanctions mises

en Tuvre par |1 o06Union Eur op®ennerussesnolse ROy
per mettront de constater dobéune paialpar | a p:
l a restrictioml 6i rmpeerxtpatritarn -aldnentairep etdebui t s
produits pétroliers en provenance ou a destination de la RD€sie ut r e part | a

Tuvre de nombreux d®fi s auxquiranspsrtnmadiméeur t e
et terrestre, les entreprises portuaires ainsi que les gens de mer.

Nous concentrerons ainsi notre principale réflexion sur les enjeux marifaigsous
aborderons subsidiairement |l es cons®quer
commissonnaire de transpgrgui se heurte a une réorganisation de son marché et qui

doit répondre a des exigences de conformité. Nos propos sont essentiellement engagés
vers des problématiques afférentes au transport maritime de marchandise, aux
conséquences@l®gar d des professionnel aiatilaaquéur
remise en cause hypothétique des principedrdit maritime.

Nous ndaborderons pas |l es notions Vvoisin
néaborder ons p adge pditgueshisijorgue etgg@opotitique.rAins, nous

ne pr®ci serons pas | 6apport de | 6ensembl e
Enfin, nous ne nous engagerons pas ~ prend

et t e nddegerane apprdcbeeutreetobjectivedes événements actuels affectant
le domaine maritime gilus largement le domairtki transport de marchandsse

Dans une perspective historique, i convi
existantesl e pui s des si cles entre |l a Russie et
la situation actuelle

LOUkraine et | a Russ i nsdulpeupieselonleddsqgowside de s
juillet 2021 publié sur le siteuKremlin par le Président de la Russie, Vladimir Poutine
qgui tend © jJjustifier | a r®unification de |

territoire postsoviétiqgue,enceu ®it lai t | une deen e hdDURB®S, q ki
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fédéralcopos ® depuis 1922 dbébune quinzailes de r

gue | 6Ukraine, | a Bi®l orussie et | a Mol da\
D s |l ors, | e 26 d ®dssonidpar & réan®r@leks présidénts B35 e s t

Bi ® orussie, de |uwbJkircau ense ded |dodibsk aapialr Sosv ir @R
delaBiélorussie Cet t e d ® ndans ke boatexte du chasgementtpolitique

en place par I&ecrétaire général du comité centralldartic o mmuni st e de | ¢
Soviétique, Mikhail GorbatchevCederniera pr ' n® | a | i bert® doex
démarche politique dans une restructuration de la société afin que les peuples des
r®publigues sovi ® i ques f caadotdtureld®atRSS ne
Communiste. Ainsi, les Etats aecinement soviétiques deviennent indépendants,

not amment | 6UKkraine qui procl ame son i ndO®g
Le 27 juin 2008, |l 6Ukraine sous | a Pr®sid
de | 6Uni on Eur op ®e n tibee-échangeet pabiént a un acocoed z on e
ddassoci at i ordevena meambrp dewbrU na wtna rEtud @tpa®eininses e me
d dune z o réehandeetendait & favoriser le transit de marchasgiae voie

maritime afin de développ&n développement économiqgde territoireet a établir une
relation commerciale sol i deCetaccop@neéprmne av
vigueur le ¥ sept embre 2017, avait pour objecti
politiques, le renforcement des liens économsapide respect des valeurs commurets
remplagit] 6 accord de partenariat et de coop®r e
depuis 1998. Ainsi d®bute une europ®anisat
de | 6Ukr ai ne, eétesigné entraukéev at Brixellesc cor d a

Parallelement, dans un souci de conservation des relations économiques et commerciales

avec | a Russi e, | 6 Uk r aiaxee cetei dgrniggeneé riel 7 d ®
d 6 a cs@éamonhiquse afin de prévoir «ine intendication des relations économiques
et industrielles bilatérales?Ce |l a sdéent end not goumaRussiepar | e

de conserver un acces exclusif aux bases navales sur le territoire ukrainien ainsi que la
présence des troupes militairesemmeNo i r e et eeoee fTmecr o rdtéorAezpavr,t |

tarif préférenteb ct r oy ® par |l a Russie ~ |1 6Ukrraine ¢
Cet accord avait notamment été renouvelé en 2010 pour une échéance en 2040. Cela nous
permet donc de constate 6i mport ance de | a pr®sence de:
! ConsiliumEuropa«Re |l ati ons de IUE avec | 06Ukraine

2|. DELANOE i « Les enjeux de la crise ukrainienne en mer noir@®evue internationale et stratégique

IRIS Edition, 2014 /4 n°96 pages 39

3E. PLIMLIN 7 « Une base navale russe clé en UkraiiieRevueLe Monde Sébastopd?8.02.2014« Le

tari f pr ®f ®r ent i el de fourniture de gaz <corresporl
livraison »



Ukraine, notammernrd la base navale de Sébastopol qui depuis la création de la ville au
XVllle siecle abrite la flotte russe.

Des lors en 2013, le Président Ukrainigktdr louchtchenko se tiee unilatéralement de

| 6accord dbéassociation engag® avec | 6Uni ol
de foule des partisans ptinion Européenne qui proclame un rapprochement avec les
territoires et instituti ormslachgtalededKigvau on Eu

regard de ces mouvements i@olution et est finalement destitué par le Parlement
Ukrainien quinomme ememplacementn président par intérim. Cette breche permet aux
partisans russes qui constituent majoritairement le territoire ukrainien de revendiquer le
changement de régime mis en place par le Parledieatnien

Par ces évenements, la Russie voit ses intérétenfent ébranléset sa notoriété
largement contest@u regard de la concurrence de Bruxelles qui met en place des projets

déoi nt ®®gration ®conomiqgue avec | 6UKkr ai ne.
| 6 Uk rmrmeaeivireendi que | 6i nf |l uae nRes seite leets sibnitn&rcer
d®mar che ®conomique et c¢omm&amRessiqréndalomyv ec B
|l e contrlle de |l a situation ° travers | 6ar

Le 16 mars 2014, le Kremlin prend le contréle de la situation guaditet économique et

conclu, par voie de référendum largement voté par les partisans russes sur le territoire
ukrainien, le rattachement de la Péninsule de Crimée a la RMesi@s sur ce point que

|l a Russi e, par cet acte,avacvioU®r abaeconqg
reconnaitre | 0appartenance de | a Cri m®e
frontieres.Ainsi, la Russie prend le contrbéle des points stratégiques maritimes, a savoir

|l e d®troit de Ker t c hmeeintériduee russe. leeRudsia dépiaer d 6 .
également ses forces armées en mer Noire et prend le contrdle des infrastructures
portuaires fondamentales au transpontndechandises savoir le port de Sébastopol. En

effet, | a p®ni ns unedesdrmcip@les roni& ele trarsinnsatitimeé at e | ¢
terrestre des hydrocarbures russes vers
strat ®gique en mati re dbébexportation des r
Parallelement a cette annexion, la région du Dondasesitué | 6 e st de | 6U
(Annexe 2 et également compasénajoritairement de partisans russophones, décide de
sbautoprocl amer ind®pendante de | 6Ukraine

la région de Donetsk et Lougansk, deux dislé&deux provincesju Dondagprennent part

a la démarche de la Russigatforcentes troupes militaires russes afin de participer au
rattachement progressi f de | 6Ukraine ° | a
profiter de | atopsclamardet 7 eb ke 27eavril 20B4R€publigue

populaire de Donetsk et «République populaire de Lougansk Cette auto



reconnai ssance nepaleg aautres kEtagts, nBrhé®e paela Russie..Ce
nbest quden date du 21 f®vrier 2022, que |
de son silence et reconnait des d®cl aratio
de rattachemerit | 6®g atr@r r i t oi re de | 6UKkraine.

Par ailleurs, nous pouvom®ter la continuité des tensions au regard des évenements du

17 décembre 2021, lorsque le Président de la RudadinrMr Poutine a fait part en

publ i c, de | 6accord gquec ®lt @ PrAsemevoquait e d e
gue la Russie avait fait part de requétes devant les dirigeants américains et autres
dirigeants membCes rMdequ b6tOdd llgemteait e dte ¢ OO
néentamer aucun nhouvVveau raneeturengagemenddéad h ® s
part des Etattnis de ne plus établir ses bases militaires en Ukraine au regard de

| 6appartenance postsovi ® ique de ce territ

Le 26 janvier 2022, les Etatdnisrefusentc e s engagements en ®non -
s 0 e nrg @ag a&retirer ses troupes militaires sur les bases navales en Ukraine et refuse

l a restriction doéadh®si on dasudciedekvivesi n e
réactions de la part de la Russie, en ce que la Fédémationu ses intérétmenacéste

bafoués.

De plus, le nouveau Président Ukrainien, Volodymyr Zelendkyen 2019inscrit le
territoire Ukrainien dans udénragpeochempeatct i ve

avec | 6Union Europ®enne. Cett epropasitioagee ct i v €
| 6 Ukr ai ne lofs dds gpourPanesssdkOemars 2021, en ce que le Président
Ukrainien ° proposer de refuser son adh®s

conformément a la demande du Kremi cea la condition de conclurenuaccord
international avec les Etats Unis, le Royaume Uni et la France qui permettrait de garantir
sa sécurité.

En r®ponse ° cette d®marche, |l a Ruseaei e noy
apucraindre | 6intervemtniten emi Iciatsaidréeatd easg uke
Ukrainien.

Ainsi, au regard du risque dbéadh®sion de
militaire des Etats garants et de |l a pr ®s
navales ukrainiennes, laRuspi¢ oc de ~ | édinvasion du sol L

au depart de la Crimée, des régions du Dondas et de la Biélorussie.

4 Fédération de Russie



Cette invasion qui constitue le conflit actuel russk r ai ni en pedanmant do ®v
second temps les mesures restrictives qui ont ét&smise pl ace ~° | 6 ®gard
russes d s | dannexion il 1l ®gale de |l a Cri m®:e
du 31 juillet 2014 dans le cadre desmesures restrictives eu égard aux act de la

Russie déstabilisant la situation en Ukrawle | 6 Uni on Europ®enne e
occidentaux ont progressivement i mpos ®s d
Russie. Ces mesures mettent en place des sanctions économiques etrdmanugie
sdinscrivent dans un deldRussiedux marclies finaneesster e i n ¢
commerciax d e  6Uni on Europ®enne. A titre doe
| 6exportation et | 6i mportation dobedimes et
« BDU » pouvant étreutilisés a des fins militaires.

Néanmoins les sanctions mises en place en 2014 tiennent a conserver les relations
commerciales entre | 6Uni on Europ®enne et |
le principal partenaire comercial de la Russie. En effet, la Russie demeure un partenaire

i ncontournable de | 6Europe, not amment en
produits p®troliers. De pl us, |l es sanctio
des eaux territoriaterusses et ukrainienmgue sont | a mer Noire ef
gui permet © | 6Ukraine de conserver ®gal el
de l 6Uni on Europ®enne. En ef fet, | 6 UK T «
| approvi si onea elmé s terrdareest yn actesir mdjewdtu transitet
desexportatiosagrca |l i ment ai res ~ | 6®gard de | 6Uni on

Ce r glement de 2014 a fait | 6objet dbéune
du 24 février 2022 par le Réglemeht 25 février 2022qui vient renforcer les mesures
restrictives ®nonc®es ° | 6enconvemde,dd e | a
fournir, de transf ®rer ou dbéexporter, dir
susceptibles deontribuer au renforcement du secteur russeCette mesure a été
consolidée par un second Réglement en date du 8 avril 20R2joute des nouvelles
restrictions | 0@®gamnwpdordteast iboinens qui g®n r e
la Russie e u i permettent defd®stabiliser | 0oUKkr a

> Réglement n°833/2014 du 31 juillet 2014

6 Réglement 2022/328 du 2&vrier 2022

7 Réglement 2022/576 du 8 avril 2022

8 C. CHATAIL T «Casdes pays Vi s®s par des me s ur»es rest
LAMYLINE,28.02.2022,page430
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Afin doappr ®hrender | 0efficaci ts&nctbessil nouve
convient en amont de définir la situation géostratégapsespaces maritimes que sont
l a mer Noi r e,quitformleaau nmepro ndtd Aeznotvr e | 6 Eur ope e

Déun point de vue strat®gi que, l e port mat
plus importante du bassin de la mer Noien effet, il est le quartier général de

| 6exportation de denr ®e ali mentaire mondi a
commer ciaux que | a Russie et | 6UKkr aine en
autres puissances maritimes. Entre dans ce poitégjae, la base navale militaire de
Sébastopol quydossede unmajeure partie de la flotte russe en mer Noire.

En mer do6éAzov, | 6Ukraine dispose ®gal ement
économie, qui est le port de Marioupol. En effet, cpaes maritime est une porte a

| 6exportation des c®r ®al es et de | 6acier
| 6annexion ill ®gale de | a Crim®e en 2014,
Russie, qui a également e contréle du détroitel Kertch, détroit fondamental dans

| 6®conomi e et | a strat®gi e maritime en ce

Concernant 6 ® ¢ o n o-alimantail®,pétroliére et gaziere, les deux zones maritimes

tradui sent | 6i mp ot © b hecetlla Russigjeux actewrd nmajeurs®t ® d
dans | e commerce mondial. La Russie ®tant
p®t rol e, produits p®troliers et de gaz =~
Royaume Uni, des Etats Unisetdespays voi e de d®vel oppement

L6Ukrai ne, b i exportationsen matiggeode denrgaénsentaire, est le

premier acteur dans le commerce mondial@gtoi ment ai re qui se trad
de céréales.

Par conséquentneu pouvons consid®rer que | es sanc

Européenne et le Royaume Uaiisavoiles mesures économiques telles lguiermeture

des ports du terr i taxinavies bdteant padilldmruseensigieur o p ®e
les sanctios financieres visent directement les exportat®rpétrolieres etles
importatiors céréaliéres qui constituent le poumon économiqueEesideux régionsCes
perturbationsentrainet des conséquences drastiques au niveau mondial, notamment

| 6i nf | actlis onondiadiye des produits alimentaires et des produits de bases
essentiels | 6 i n dnargirmertdl que lelcombustible. Cette inflation du combustible
entraine concomitamment @nhausse dwolt du fret maritime. De ce fait, ette
augmentationentraie un ri sque de perte de profit
maritimesqui subissent les conséquences de ces mesures.
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Les compagnies maritmaeso i v e nt donc sbdbadapter et r ®or
proposer des offres favorables a leuigntk afin de ne pas subir un ralentissement
important de leur trafic. De plus, elles doivent étre en conformité avec les mesures mises

en place Il est alors difficile pourles professionnels du transport aussi bien
commissionnaires de transport que transportdudsor gani ser ou de r ®a
déoune marchandise pour un client dans ce
considérées comme des zones a haut risque.

Par ailleurs, la communauté maritime doit faire face a des problématiques de sécurité et

de sdreté, notamment par les gens de mer qui se retrouvent bloqués dans les ports et eaux
ukrainiennes depuis la fermeture des p&ess derniersloivent faire facewux périls de

|l a guerre en ce que | es navires battant pe
navires «pouclierse par | 6ar mPe russe. Ces attaques
dommages corporels importants et de nombreuses disparig@ngehs de mer qui

doivent mettre leur vie en péril pour espérer atteindre le corridor bleu sécuritaire maritime

mis en place par | 6Union Europ®enne.

Enfin et surtout, les mesures énoncéeé appl i quent ) | 6dugard d
transportycomprid es bangques et | es assurances, qui
encore plus complexe ° | 6®gard des profess
mesuresomine forte affluence sur | e march® de
pétrd i er dont d®pend tr s | ar gement | 6Uni o
prononc®es ne permettent pas plus de perm
premi res en provenance de | 6Ukr aequie, ce

menace de faime les pays en développeme@ela revient donc a considérer que ce

conflit russeukrainien perturbe le marché maritime et du transport de marchandise et fait

de | a mer Noire et de | a me tiquedadfectan ha, des
communauté @ritime

Ce sujet de mémoire atrouvé soninspiratiansu n ¢ a s d<surwemd le 26 f@urier s e

2022 qui nous a contraint, en tant que commissionnaire de transport, a faire face a de
nombreux défisAinsi, au regard dedifficultéset des diverses pblématiques juridiques

et pratiques rencontréesnild a patunelule mettre en avant ce suieb a p p ®t enc e

ce sujet repose essentiellemenrle s ¢ o0 n s ® q applicatien snmédliatedés 6
sanctions pr ononc ®eaquioptéaété directeroemtiogposablesiataup ® e n 1
|l es ressortissants de | 6Union, notamment |

12



Ainsi, nous pouvons constater que de nombreuses problématjqudgjues,
écanomiques et commercialestmanentdu conflit russeukrainien et des mesures

restrictives quien découlentC6b est | a rai son pour | aquelle
question de savoir quelles sont les conséquences de la guerrakiassiEenne dans le
seceur de | 6i ndtdwstrenspo® mar i t i me

Nous débuterons ce mémoire dar mise en place des sanctions internationales a
| 6encont r ePARTE J). Ruis, Rauscenicemtrefons notre réflexion sur les effets
de ces sanctions sur le droit etdesivités maritimesFARTIE 2.

13



PARTIE 1: LE CONFLITRUSSOI UKRAINIEN ET LA MISE
EN PLACE DE SANCTIONS INTERNATIONALES
AFFECTANT LE SECTEUR MARITIME

Léinvasion de | a Russie sur l e sol Ukr ai
mesures restrictives ditessanctionss mi ses en pl aEcarepéepneretlel 6 Uni
RoyaumeUni, tousdeux membres du GTifre 1). Les conséquences de ces mesures et

la peturbation issue du conflit rusatkrainienontexekessu ne i nfl uence dire
de | 6i ndusTitreD.e mari ti me (

14



Titre 1: La mise en place de sanctions restrictivesd ® dedarRdissie pour
la conservation de la souveraineté etd@i nd ®p endance de | €

Les mesures restrictiveaonstituentun outil de politique étrangére et de sécugta
permettentde prévenir les conflits ou de répondre a des crises émergentes ou actuelles.
Cellesci ne sont pas punitives malgré leur appellation danctions»>, mais permettent
de«modi fier | a pobunipagsopardohetchan@edcent
entités etdes individus qui le constitue®. (Chapitre )} Néanmoins ces mesures
contraignant esquree po@appleisqgureenstsogr ti ssant s
|l es personnes qui se trouvent dans | 6Uni o
commerciales.'°’Ai nsi, |l es mesures restr ilaRussi?¥w es mi
ont des cons®quences maj eures dGhapred 6i ndu s

Chapitre 1 : Le contenu des sanctionsestrictives mises en place contre la Russie

Les membres du G7 ont &é@pelésar ®pondre ~ une d®marche s
|l 6Ukraine. Cbest | a raison pour | aquell e,
Uni, grande puissance historique maritinged¢ton 1) sont similaires aux mesures
restrictives mi skEupéenneSactiomx e par | 6Uni on

Section 1: Les sanctions mises en place par le Royaumei ) | 6®gard de |
de Russie
Le RoyaumeJ n i a adopt® des s asi€ quisantdss mésurésd ® g a r

restrictives économiques et financieres exppsé au sein doéun Gui de
ressortissants Britannique de sob6y conform
secteur maritime, notamment par la sanction du gel des awbipegnetde procéder a

un gel des ressources ®conomigues des part
une mesure financiére qui affecteBidl Of Lading(82).

Toutefois a titre préliminaire, nous avons souhaité évoquer les raisons de prFsdatat
sanctions émises par le Royaubhel (a) dans un guide (b).

°Si te Of fi dviemiles resteictided(saRctions)
site Of fi dviesures rebtectiiesi(samctions)
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a) Contexte

Membre du G7, le Royaurdéni, amisen place demesures est r i ct i vies ~ | ¢
Russie, en concordance ades mesuresni ses en place pawe | 6UnNI
nous aborderons par la suiteEn effet, 4« 6 agressi on de | a Russ
conscience aux septpayg udi | s ont bes ofrParlaikesrs, pasos des
histoire et sa notoriété, le Royawtdai en tant que suprématie mondidbns le secteur

maritme,a su donner un ®l an de solidarit® ° |
r®pondre au m°me dessein que | 06Union Euroa

Kremlin a financer la guerre edd m p descelts économiques et politiques a la Russie.

Le RoyaumeJni asouhaitémettre en plackes sanctiona u s e i n dgdipetmeg ui d e
de sdassurer doébune part que | 6denslleaitbl e de
connaissance des mesures qui ont été adoptée® & u t que lep @ligations qui
incombent aux ressortissants du Royaduné soient respectées.

b) Russia Guidancel

Le RoyaumeJni,et pl us pr ®ciosgnmdmme mto ulsé @FeSloms de | ¢

en place un gui de, g wui identdieles partmyiergat s d 6 u n |
entrepriseg ui  font | 0obj et etheceamatdi d s sifainn an g it
portée de ces mesures restrictiggiend™ | 6 ensembl e du -Ungaritoid
sa mer territorialetatous ressortissants et entités juridiques du Royaume Uni, y compris

|l eur succursale, quel que soit | 6endroit ¢

81: Vue générale sur les sanctions mises en place

En vue de faire face aux menaces économiques, politiques et coaleseds la Russie

et aux actions qui menacent | 6int®grit® t
l 6Ukr ai nenet | € ng il iud e eestricterssafinmde sépandres a cet état
dourgehoéatil i s a@ttiadn dogue tpesassoeons;au conflit actuel
russecu k r ai ni en ndéest pas anodin en ce quoil

sur«t out ou partie du territoire, @avesscas de
| 6ordrs& publ i c

11 | es septgrandes puissances mondiales soAllemagne, Canada, Etaltiis, France, Italie, Japon,
RoyaumeUni

12M.FONTAINE, Observatorde S. Mei ster, chercheur ~ |l 6institut
de | &@uelrstlerdle du G7»7 GEO, 28.06.2022

13HM Treasury, Office of Financial Sanctions Implementati@uidance for the financial anidhivestment

restrictions in Ruga (Sanctions) (EU Exit) Regulations 201Russia Guidance 2022

“LaRédactioni Et at doéurgence et »ViepublesefriiORyli2026s doexcepti
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En effet, méme sie conflithe permet pas de répondre précisément a la définition de ce
terme comme cel a a ®t ® -19¢il nauspermet deuconcelvar ® p i d «
| 61 mp or tmasareseimnediases et exceptionnelles qui ont dues étre rapidem
adopt ®es pour faire face ~ | 6i ne2aféviieon de |
2022.De maniére générale, il nous semighgportunde présenteste facon synthétiques

différentes sanctions restrictives qui ont été adomées n  d doaaméflexmnsur

les mesureafférentesausecteur maritime etutransport

a) Lessanctions financiereset la liste consolidée

Lesprincipales mesuresadoptées sont les mesufggnciéres mises en place au moyen
déune combi nraglementnirésigei pernettentdesr e st rei ndre | 6a
marchés financiers, aux fonds et aux ressources économitfu€es mesures sont le

geld 6avqair per met d exfdndsetaux essoutcds @ocomomiguegasi

met en place dagstictions aux marchés financielSequi sousentend une interdiction

dbéi nvesdeits sdebnaecntti v Ces Mesurds Snanciarés rsantsmises en place

par | e bilistd ®nsolid@et'ngei permetdonc dd i d e nlas ipérsomnes
physiques et e mécedsanstiorsfinde nefpasnxte rl coeorbgwsdta ct i v
elles®. (Annexe3).

La |iste consolid®e, ®t ant communeousau ROy
semble opportunde préciser ce point afin de comprendreuelles conditiondes

sanctions 6 a p p | Nows dewamdl 6 0 r e scomptrendde®e sontésignéstoutes

les entités qusont détenues ou controdirectemenbu indirectemenpar la Russid_e

guidedonne une définition précise deamntrole direct ou indirett Cela signified 6 u n e
partque m° me S une entit® nbdédest papEutdt®si gn®
assujettie aux sanctions d s |l ors qgque son
siunepersonneno d®si gn®e fait partie de | a m° me
gue celleci effectue des bénéfices et des transactions pour le compte de la personne

15 es textes réglementaires au Royaume Uni sont mis en placéppartment HMTreasury (OFSI)
Department of I nternational Trade ( mebDepatmenfoivr e de
Transportinet en Tuvre des sanctions en mati re de tran
dans les eaux et espaces aéridu Royaume Uni).

16 OFSI,UK FINANCIAL SANCTIONS i General Guidance for financial sanctions under the Sanctions

and AntiMoney Laundering Act 2018

17 OFSI,UK FINANCIAL SANCTIONS i General Guidance for financial sanctions under the Sanctions

and AntiMoney Laundering Act 2018

18 Derniére mise a jour de la liste consolidée des personnes et entités désignées par les: OGS

OF RUSSIA du 05.07.2022

1% OFSI, UK FINANCIAL SANCTIONSI General Guidance for financial sanctions under the Sanctions

and Anti-Money Laundering Act2018i Une enti t® est d®tenue ou contr?l]
par une personne si, la personne détient plus de 50% des actions ou des droits de vote dans usie entité

la personne a le droit de nommer ou révoquer lagmar i t ® des membres ddu conseil
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désignée, elle sera également assujettie aux sandiéaamoinscomme nous allons

pouvoirlecons at er p aimterpré@mtioml ei ces Im@sures ~ | 6®ga
heuteades di fficult®s dbéapplication
b) -Autori sation exceptioihnhnelle d®livr ®e p

Afin de comprendre les mesures qui ont été adoptées dans leur ensemble, il convient

d 6 ® v osyrihétiquemert les possibilités poul 6 OF S| de e dicericég vrer
permettantdel 6énetcvce® al ors m°me egtudune
désigné dans la liste consolidéRar définition «wne licence est une permission écrite

de | 60OFSI autorisant un acte qui autremen
sanctions financiéres?.,

Il est important de constater dans ce cas, que la démrda cette licence ne peut
sbeffectuer que selon certains mohhtsoits. L es
|l es d®penses engag®es pour r®pondre aux be
activit®s doa s soitlsstacdies relatives anfieaddlivréneeide eens et de
services médicaux, soit les activités liées a la production et a la distribution desdenrée

pour la population civil¢Annexe4).

Toutefois, nous pouvons ®mettre | d6hypoth
restrictives “delhRu8siaajoiht ndtre sonstatgtieileg masu®es prises
sont difficilesaadogret que | a soupl esse miresfacereen 1T uvr

de faire respecter ces mesusascto sensu.

Nous pourrions penser ta{lus long termé y auraitdes conséquences pratiques sur le

respect de ces mesurpar les Etats membrese | 6 Un i o netpardertesripoigee n n e

du Royaume UniEn effet nous pouvons constateu 6 i | est accord® une
mesures dont | 6objet ®tait pourtant | a re:
Russie en vue de | 6ai deeukrdiniedlu secours appoc

20 Enonciation synthétique en ce que cela ne concerne pas spécifiquement le sujet de notre mémoire portant
sur les conséquencds la guerrdRusseUkrainienne en droit maritime et des transports.

21 OFSI,UK FINANCIAL SANCTIONS i General Guidance for financial sanctions under the Sanctions

and AntiMoney Laundering Act 2018
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82: Les sanctions mises en place °~ | 6®gard

a) Les saanctions maritimeset legel des avoirs

Le volet des sanctions financieent découle Igel des avoirsgst le plus important en

c e cpwi effét majeur sur le secteur maritime® mme nous all ons | 6¢
suite Toutefois, il convient avant tode définirla notion afin de cernelasportéect ses

enjeux.

Comme nous | 6av mensonnpde®® o® e mmedrutn e per sonne
est désignée dans la liste consolidée, eelle peut faire | 6.€dttg et do
sanction sougntend un gel des ressouredes fond€conomiquesCes termes sont

définis tows deux par leguidequi prévoitque par 4-onds, orentendes actifs financiers

tels que les connaissements, les especes et tout autre document démontrant un intérét
pour des ressources financiésespar «Ressources économiques emtendes biens de

toute nature, corporel ou incorporel qui peuvent étre utilisés pour obtenir des fonds ou

desservices’>. Le gui de pr®cise ~ cet effet que si
bien appartenant a une personne ou une entité désigndernier a pour obligation
déi mmobiliser | e bien, de rompre toute ac:

pr®v enir | 60FSI

Toutefois il y a un point, qui selon nowest contestablen ce que cette immobilisation

néi mpli que auc uropriétéhaale bienme leg ressbercepne sont ni
confisqués, ni transférés. Cela eshtestablec ar | 6 i mpossi bilit® de
| idmobilisationdubien,tresonéreuse u f ai t qudaucun transfert
opéré. Ainsi, par exemfe,| 6i mmobi | i sati on dOoaotspemdamti r e e
un temps indéterminé. La sanction mise en placeépendraitdonc pas, selon notre
hypothesé la démarche initialement prévue.

De plus, au regard de la situatiggopolitique et conflictuéd, nous pourrions penser que

celleci peut étre ameméa évoluer et les Etats qui auront immobilisé le bien seront
contrainsdd u n e peadretle bidnea son propriétaire r@@dns ce cas leur démarche
ndaur a pas ) ®&téG ub b ®dErwtrae r des cons®quer
importantesNous pourrions alors penggue la notion de confiscatipnotion a caractére

pénal permettant le transfert de propriété du,lh@rdra ers une évolution qui permettra

ainside limiter les conséquencssr les Etats appliquant steotent les sanctions mises

en place

22 OFSI, UK FINANCIAL SANCTIONS i General Guidance for financiaainctions under the Sanctions
and AntiMoney Laundering Act 2018
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b) Les sanction maritime et le Bill of Lading

« Par fonds», le guidecite expressémenie connaissement Bill Of Lading comme

étant un titre financier queléve desnterdictions prévuest qui peut fairel 6 obj et dou
ge,L6OFSI a toutef-oi sfapr®cl é6®bpaete délbnoe int
sanctions financiergiba pour objetles fins de financemeqti permetentde contourner

les régle$’.

N®anmoi ns, | 6 OF &li pnre®criesle vgeu ep acse ldues me s ut
pour seul fin le transport de marchandded un port de d®partn 7~ un
tant que titre représentatif de la marchandise, documents de transport et document a valeur
probatoire, celuti permet deprouver la prise echarged @ne quantité déterminée de
marchandise durant une teagée maritime afin de procéder a sa livraison dans un port
déterminéet par conséquedte pr ouver | 6®t at des dommages
afinde permettrée 6 i nde nah ibextpi®an t eur .

Nous supposons donc que pour savoir si ce titre deptranst f ai t | 6obj et
restrictive, il convi ent-adrequecelgcane deerait s on ¢
pas utiliser le moyen de transport de marchasgisar contourner les regles et procéder

a un financement autrpie le paiementedla marchandise

Section 2 L e s sanctions mi ses en pl ace par | 6
Fédération de Russie

Au regard de la perturbation mondiajue le conflit russakrainien a pu érgy, il
convient n®cessairemminde doe®v omluaeae | pasr slaU
(81) afin de comprendre leur intérét dans le secteur maritgag. (

81:Lamise enplace desanctionrsar | 6 Uni on Europ®enne ~ | 0
russes

Au regard de | 6agression militaire de | a
|l e Conseil d e |abrisen @lace &es sangide mdiveluelles et
®conomi ques 7 |Lagugre emtraicéies dorseqiencessconsidérables

sur le marché économique et commercial qui fait que le secteur des transports est

23 OFSI, UK FINANCIAL SANCTIONS i General Guidance for financial sanctions under the Sanctions
and AntiMoney Laundering Act 2018
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pl ei nement I mpact ®. L G@u regard des maschés alimentaian t N
quiontsubides restrictions ~ | 0i mportmetbDeon et
méme, regard de la fermeture des espaces maritimes dont dégoelenportante
congestiodesn avi res en mer NAinsigenGetr eqame rd e 6IA&IC
des gens de mer qui subissent cette congestion.

Tout comme le Royaurdd n i | 6Uni on europ®enne a 1inst
restrictives individuell es et ddéautre p a
restricivesindMl uel | es permettent | a mise en T uUuvr e
sur l e territoire de | 6Union Europt®enne

consolidée*L es sanctions ®conomiques quant =~ el

illégale dela Crimée par la Russie en 2014etpoursuivent actuellement afin de limiter

les échangedel a Russi e av e cdessécteusspécHiques. Ees setteursd a n s
principalement visés sont le secteur financier, le secteur énergétique et le secteur de
transportsgui  f er ont | plustomméteaudenua@eeméddiral d e

82: Les Six vaguesde sanctionsmises en place et leur influence dans le secteur de

| 6i ndustrie maritime et des transports

Les sanctions ont ®t ® mi ses en plaace pro
premiére vaguee sanctios? instaur& en date di23 février 202%e concentre sues

zones des oblastie Donetsk et Louhan€ket meten place des sanctions individuelles a

| 6®gard des meXbinsiguse das eestrictiooeBrelationaéconomiques

avecceszones Nous sommes i cCi dans | ecdonspen @mi c e s
gue nous assistons a la mise en placeghkl des avoirs et une interdiction de mettre des

fonds a la disposition de ces membs€sa i n s i qguesddure i on 7~ | O
(é) et 7 |1 o0exportation de szomes Naub assistonss es e
#Conseil de | d8Uni on E ucomrp I®Russie iéesiafasituatibniem Ukminedlepuis 6 U E
2014»: Les personnes principalement vis®es sont VI act
russe, |l es hommes déaffaires et oligarques russes

ZCommuni qu® de pr ess europgéenndolndsled | a ddoep tled Winni opnageuet d
réponse a la reconnaissance des zones des oblasts ukrainiens de Donetsk et de Louhansk non contrélées par

|l e gouvernent et ° | 06e18.@i20222e troupes dans |l a r ®gi
26 A titre informatif, lesmesr es ont ®t ® prises ©~ | 6®gard des 351
faveur de | a demande de VI adimir Poutine qui consi

autoproclamées. Cela étant cela ne sera pas développer au sein deoge ceEmtela ne concerne pas

notre sujet principal.

2La Douma doOoEtat Russe est |l a chambre basgue de | 0
participe ° | 06® aboration du pouvoir | ®géragdn.at i f. A
Tousdeux forment | 6Assembl ®e f ®d®r al qui est | e parl
2Repr ®sentation Permanente de ilLaa Framce Rdaaipors ¢ 0dE |
de | 6Uni on Europ®enne 7 | ®»i01.072622.o0n de | 6 Ukr ai ne pa
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également aux prémices des restrictions financieres qui ont pourdebietiter a la
Russid 0 a auxmaschés et aux services financiers.

Cette premiere vagude sanctiosa permisla mise en place@dune deuxde me v a
sanct on en date du 25 f®vrier 2022 dansie met ¢
secteur des tr a.Csspanctions ontdté codstderéed comneerétgnit aes

« mesures restrictives les plus fortes possibf@ée t not amment ~ | 6dencon
de la Fédération de Russie, Vladimir Poutine et du minitgseAffaires étrangéres te

Russie, Serguei LavroEn effet, nous assistons dales secteurénergétique, aux

premi res interdi cfaiRossie endcé quk goucernedd secienrs Vv e
pétrolier®.

Corrélativement, dans le secteur du transport nous assistons a une interdiction
débexportation vers | a Russie pour | es bie
ddba®r onefsetceuxd ef aent e au secteur spatial

|l es mesures adopt®es par | 6Uni on Europ®enr
consolident 6obj ecti f de | 6affaiblissement finan
la Fédération esprivé de biens et de matiéres constituant son principal atout et sa
connectivité au monde.

En effet, la Russie étant privde moyens de développementie maintiende sa flotte
maritime et aérienne, ainsi que des moyens de commercialisation de iafiétevliere,
cette derniérse voit priverde touteselations commerciales mondiales

Le 2 mars 2022 a été mis en plagee troisieme vagude sanctiomui concernees

mesures restrictivesfférentesausecteur financieNous avons failec hoi x de nden
gue quelquesunespour les besoins de ce mémoaef i n d 6 ¢ear la @uitaled i e r
conséquencefinancieresdans lesecteur duransport.Ces mesures concernemionc

| 6excl usi on d'dwsystemas GWIE,s Irduisnsteesr di cti on des

les banques russesl 6 i nt ede fburmr tdes billets de banque libellés en euros a la
Fédération de Russie.

29 J.Borrel, haut représentant pdes Affaires étrangéres et la politique de sécurité d&esnmuniqué de

presseii Agr essi on mil i ailréUkdea illitetd iOWB2s idee sc osnatnrcet i on s
président Poutine et du ministdes Affaires étrangéres Lavrov et adopte des sanctions individuelles et
économiques de grande ampleu5.02.2022

Repr ®sentation permanent e de »lLaF rFarnacnec ed Rageion] sO Ukke ¢l
de 1 6Union Eur op®enindk r ai Indh -rple 20223k titReunfosnatié : Les
recettes dbébexportation de |l a Russie dansi |l e secteu
31 Communiqué de Presséi Agr ession militaire del bHUERMmERsSi e con
banques russes du systeme SWIFT et instaure de nouvelles restrici@83.2022 Bank Otkritie,

Novikombank, Promsvyazbank, Rossiya Bank, VEB et VTB BANK
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Dans | e prol ongement dene quatieme vagude sanalions = |
du 15 mars 2022 met en place des mesures
et ddacier en provenance de | a Rudesie ver
mesures adoptées constituent uautre coup dur porté a la base économique et

logi stique sur |l aquelle |l a Russi e2§duappui e
pouvonsremarquerpar les termes évoqués parHaut représentant MBorrel que ces

mesures qucomplétat! 6 i nt er di ct i demmarchandidgetrdgsmatiérest i o n
premi res tel gue htd 0i sl ementbadeet a Resk
territoires étrangers

Nous pouvons penser que | dinterdiction po
répercussionine rupture dséchanges commercianxondiauxdont découlera une perte
déexploitation commerciale et financi re
avoir un retentissement dommageable | 6 ®gard des autres pay
fortement de la Fédération de Russiecernant leproduits exportés par la Russiestel

que le blé, le charbagtle pétrole.

A la suite des atrocités commises par les forces armées russes a Boutcha et dans
débautres |ieux s%labnioccupfatop®emmesdeeenfor
défavoriser la situation économique delaRussie me t t a nnecirguiémesérie r e u
de sanctioren date di avril 2022 Cette cinquieme vagueaxee particulierement sur le

transport maritime et routieprévoiten premier lieda fermeture despot s de | 6 Unii
Européenne a tous les navires battgdvillon russe En effet conformément a la
d®ci si on du Conseil du 8 avril 2022, | a ¢

Bal kans occi dent aesintedih dpreple 1®\awile2622 deudbnindr
acc s aux ports du territ oisgoeslepavilondelani on
Russie».®*

Toutefois cette mesure prévoit des exceptian® mmunes ° | 6Uni on Eur
Royaume Uni, car comme évoquédce s s u s , | 6 OF S| peut oct i
ddautorisation si | ées navmesie commercgwo trahsportants t i f i @

des produits alimentairedin derépondre aux besws fondamentaux de la population et
les naviresle commercegui transportent des produagies firs humanitairg ne sont pas
interdisd dacc s aux port s Edsecorddidlestimsen pl&ceune p ® e n n

32].Borrell-Communiqué de PresseAgr essi on militaire deatrkmetrtlussi e ¢
de mesures sectoriel»1B®2®?2 individuelles de | 6UE
33J.Borreli Communiqué de PresseL 6 UE adopte une cinqui me s®rie de
raisondesonagres on mi | it ai r»e08.64@2022 r e | 6 Ukr ai ne

34 Reéglement (UE) 2022/576 DU CONSEIL du 8 avril 2022 modifiant le réglement n°833/2014 concernant
des mesures restrictives eu égard aux actions de la Russie déstabilisant la situation en Ukraine.
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interdiction pour les transporteurs rousieusses et biélorussed 6 ent rer sur | e
de | 6 Uni o nafinede traospckier derlaemarchandise, y compris en transit.

Cette mesure est ®gal ement dot ®e doéexcep!
transporter de lamar chandi se par route sur | e terri
produits concernent des produits pharmaceutiques, médicaux, agricoles et alisentaire

des produits a des fins humanitaires.

Ces mesures nopermettentle constater que les sanctiend o pt ®e s s odéunnscr i v
chemin de plus en plus restrictif en se focalisant désormais sur les moyens de transport
des marchandises. Cela nous lafseselque ces mesures ont un véritable impact dans

les échanges commerciaux de la Russie avec ke desinonde, en ce que les mesures
visent a restreindre considérablement la capacité industrielleRlest®” | 6 acqui si t
et © | a commercialisation des biens essent
par ces mesures focalisées sur le transpieht perturber le commerce routier et

maritime de la Russie.

Par ailleursnous pouvonsupposequecette perturbatiofait émergedes conséquences
indirectessur le commerce routier et maritirmgernational Et g wa@lus long termées
mesures adopt ®es = cbongerneootplusseulemerd eet BtabmaR u s s i €
concerneont probablementes puissances maritimes et commerciales internationales.
DO6un poi nt de noue 9gyvonophsgue,me ®mettre
réadaptation des routes maritimes et terresrtjuelle séeurteontles professionnels

du transport ne pouvant plus transiter par la Russie, la Biélorussie et les territoires
maritimes y afférents.

Enfin, la sixieme vague de sancteadoptéde 3 juin 2022met principalement en place

une mesure progressigencernantk | idterdictional 6 i mpor t ati ondede p®t
produits pétroliers raffinés en provenance de la RusSiel | sbagit i Cci do
progressive car cellei entend seoncrétiser «d 6 i C i six (6) mois pou
d 6 ihudti@®) mois pour les produits pétroliers raffinés. Cela signifie q
décembre 2022 et février 2023, la Russie se heurtera a kesitestrictionsen matiére

d inportation et exprtation liées a son industrie.

Cette mesure nous laisse penser que des conséquences dans le marché éeemggtique
le marché du transport maritirseront visibles. Nous pensons notamment a une inflation

5LaBiéloruss e est vis®e par |l es sanctions de | 6Union E
train de sanction en date du 9 mars 2022.

%Repr ®sentation permanente de La FrancefRdagtiors kO UE

de | 6Uni on” Eubiompweesitincken de 3 @®.O0K2022i ne par | a Russi e
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desproduits énergétiques et a des conséquesices | dappr ovi si onnemen
|l 6Uni on Eur o gi®eraprie des dvraisoosede bag en provenance de la
RussieDe méme, le pétrole étant une marchandise qui est transportée par voie maritime,
cette interdiction peut nous laisser penser que le transport maritime connaitra un déficit
important du fait du ralentissement du trafic mondiau transportmaritime de
marclandise.

Chapitre 2 : Les effets de la mise en place des sanctions internationaldsns le
secteur maritime

Les mesures mises en @tea desncigemcesforecerraantte de |
transport de marchandisgSection ) et plus particuliereent la mesure du gel des avoirs

qui a suscité des problématiques juridiques de la saisie des navires battant pesgton
(Section?).

Section 1: La mise en place deanctions restrictives affectant le transport de
marchandisg

Les mesures affectent | O0industrie mariti me
marchandises en provenance ou a destination de la R8%siet entrainat également

une perturbation®c ono mi qu e mondi ald®i mpor ptauisnd es di
pétrolies(82) . De plus, | dapprovisi onneinfigence mondi
de ces mesure§J).

81: Le transport maritime et routier de marchandise touché par les interdictions

déexportati on,decdstrictogsporttaiees i on et

L6®conomi e momagbiitaarementdansd une perspective défavorable en ce
gudelle se heurte depuis | ongtemps ~ une
fait, la principale conséquence de la guenssoukrainienne essapotentiele influence

sur | 6appr ovi Wniom Buppéemmen tans dee sected énergétique et
alimentaire qui se réalise par le biais du transport maritiemeeffet, 8i nt er di ct i
déi mportation et dbéexportation du p®trol e
céréales et du mais posent des probliues logistiques et commerciales dont dépend

tres fortement le secteur du transport maritime. En effet, nous poléroetire

| 6 hy p gue ltes sneerdictions ménent les acheteurs a se désiatédesmarché
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pétrolier russe, ce qui a un effet diredt ® ®gar d des compagni es ma
se heurter ° une perte de trafic mariti me

Depuislaguerrepr ~s de 70% des exportatiomsd. de p®
De méme, la fermeture des pouisrainiens, consolide cette problématique en ce que

| 6approvisionnement de | 6Union Europ®enne
delamerNoireAi nsi , si nous ¢ on sUnidor&Européesnegente | e s
leur acceés restreintdans &s ports ukrainiens et que les navires battant pavillon russe sont

i nterdits daumienElraéenng, mous mouvahe alors &onsidérer que de
nouvelles« oi es d o6 ap p »devronsse oréelnescongpaghies maritimes et

routieres devrontainsi réadapter leur trafic et devront faire face a de nouvelles

problématiques tids g wide hausse deolt doexp®dition et l 6i n
carburant.
82: La merstueredidcétii on doéi mportation du p®tr

secteurmaritime

La Pr®sidente de | a Commi ssiond&@iummp®®tea tniec
et doex p o runeanteidiction cemmpleta de ¢out le pétrole russe, transporté par
voi e mariti me, brut ou raffi n@treedilacer e man
déautres voies »xCetepintendictios peatnaisseménretger des
problématiques afférentes au transport maritime de marchgnelisee que la majeure
partie du p®t UnohRiropéensesest trandporté akevmaritime.6

Nous pouvons d®j ~ penser ” | 6ampl eur de
potentiellement caes, car la Russie est le premier fournisseur de gaz naturel en Europe

avec un tauxl éxportation énergétiquipui représentd3% de la consommatidiotale de

gaz de | 6Uni ounn etuaruoxp ®ck o 29 cosrddrrarit leproduitd e
pétrolier®® (Annexe 5)De plus, ces produits pétroliers et énergétiques sont exportés
depuislesports de | a mer Noire et de | a mer
maritime qui ont été soumes " une i nt eéada Buwcgot obh 6 iddfalckcenc e
mesures restrictives sur | e march® p®trol
mondiale parune augmentation du prix des soutes maritimes et la disponibilité du
combustible dont découlerait potentiellement une augmentationdtessco d 6 e x p ®d i t i

’BIMCOfiLa guerre en Ukraine nuira |l a croissance dar
07.03.2022

S8 AFP / Reuters,e Monded. 6 UE propose un embar gopaygenleprikfertap ®t r ol e
Vladimir Poutine», 04.05.2022

®¥ICSIiRnEvol ving EU sanctions keep ship owners on al el
les armateurs en aley{€6.052022
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Il a ®t ® constat® quodé”™ |l a fin du mois de m
de 1000$la tonnéd>. Nous pouvons ®mettre | 6hypoth™
augmentation du prix du combustible et a L
combustible se rend progressivement indisponible.

Par conséquent, afin de limiter la perturbatidu trafic les armateurs pourraient
potentiellement se tourner vers des carburants de remplacement qui seraient alors une
source doéins®curit® pour | e navire en ce (¢
plus loin dans notre idée, nous poarn s m° me consi d®r er qguo-
combustible de remplacememburrait causer des dégats dans les soutes et des
conséguences pratiques importantes sur les navires.

Par ailleursnous pouvons penser que ces interdictions et cette perte depéatfiétre

limitée a la condition quées compagnies maritimes cherchent de nouvellesies
ddéappr ovis Cetamsigndienpienlés produits pétroliers devront étre exportés a

partir de pays fournisseurs potentiellement plus éloig@éklaisse sougntendre que

|l es distances maritimes seront plus dense
navires sera plus couteuse car el l e devr
cons®quent gue | e prix d eitime @e marcBahdise i on ¢
augmentera. Cette augmentation aura donc une conséquence directe sur les expéditeurs,
qui pourront potentiellement se détourner du service que propose les compagnies
maritimes.

Par ailleurs, nous pouvons penser que la fermeté desananises en place incite les
compagnies maritimesllesmémes’ se d®si nt ®r esser du trafi

brut et de | 6®nergi e, afin dé°tre en conf
oppor de poursuite a leur égard. Nous notonsca titre un ralentissement du trafic,
not amment pour | es vraquiers qui selon |0

diminuer de prés de 25% concernant les exportations russé&'s

Parall |l ement ~ | 6export atonsopncoaswmterumeffet ui t
sur les trafics régionaux pétroliers qui se heuri@ une augmentation des 0t®
déoexp®dition par vVvoi e«lamaerNoirej meeBaldgaenesmer e s r
Méditerranée».*?> Nous pouvons potentiellement penser que cette inflation régionale du

trafic pétrolier fait partie des prémices des conséquences indirectetatpierre

40 CNUCED 7 Maritime Trade «The war in Ukraine and its effects anaritime trade logistics,
28.06.2022

41 BIMCO- « La Russie ralentit ses exportations alors que la guerre en Ukraine entre dans sa cinquiéme
semaine», 14.03.2022

42 CNUCED' Maritime Trade disrupted khe war in Ukraine and its effects on maritime tradgilos t i ¢ s 0
28.06.2022
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83 La perturbation dans le marché alimentaire et conséquencesur le secteur
maritime

Lesecteudes p®troliers ndest pas | e seul sect e
du vrac et du transport de marchangliigélesque le charbon, le bois et le fer, le mais et

le blé doivent tout autant faire face a des restrictions et a des pertushdejonis la

cinquiéme vague de sanctiphnnexe 6) La perturbation de ce marché, se manifeste par

une interdiction pour l es territoires de
certains produits en provenance et a destination de la Russie.

Paraile ur s, | 60MI est tr s stricte sur | e res:c
a tout navire qui chang®nimmatriculationr us se pour cell e ddédun at
autorités portuaires peuvent contrdler les navires afin de vérifier leur ntonmé

d6i mmat r».cNolsadvoqaons le termecertains produité c ar | 6UNI «

Européenne a fait preuve de souplesse concernant les produits destinés a la
consommation, les produits liés a la santé, les produits pharmaceutiques, les produits
alimentaires et | es produits | i®s ° | d6agri
Ainsi, nous comprenons que les navires et les transporteurs terrestres sont exonérés des
restrictions doi mportati on euits. Odefpleissentmer t at i ¢
dans cette catégorie de nropposabilité des interdictions, les navires qui cherche
lieuderefge et ont besoin doéoassistance et | es
raisons de sécurité maritime ou de sauvetage de faumi@ine en mer.

Enpratiquecelapeut soéav®rer diff®rent car nous a\
confronte™ des difficult®s dbéexportation ~ | 6¢
cause des attaques de la Russie sur les infrastructunesaport e s qui | 0 emp®° ch
les produits et de recevoir les produits pharmaceutiques et de consommation. Par ailleurs,

au regard de ce risque €élevé, lditco d 6exp®di ti on des mar cha

augmenté de prés de 60®oce qui cause une conséquce al i ment air e

mondi ale du fait de | 6augmentation du pri x
Au regard de cette perturbation et de | 6i
ukrainiens, 1l serait int®ressanmentgoer per ce

le transport de marchandsspar voiderrestreet ferroviaireafin demaintenirune certaine
sécurité alimentaire et upetentiellerégularité du prix des denrées sur le long teiame.

“Conseil Europ®en et CoinMeesiur eder els@Unican vEewr adpe® el ndnU
Russie liées a la situation en Ukrainee poi nt sur | es sanc»tions de | 6UE
“CNUCED 28.06.2022Mar i t i me Trade Disrupted fAThe war in Ukr
|l ogisticso
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effet nous pouvons consolider notre hypothése au regdadsdspension des opérations
portuaires ai nsi quodau regard du risque ® ev® d

Cela reviendrait a penser que par ces faits et ce risgsiecompagnies maritimes

soef f or dessewirlesmpdrts ukrainiens.ce titre il a été révélé dans un rapport

de la CNUCED quex<l es exp®ditions de c¢c®r ®al es °~ I
livraisons via les frontieres occidentales, par chemin de fer, ainsi que par les petits ports

de Renie et Izmail sur le Danub®.

Toutefoi s, comme | 6indique | a CNUCED, | 6 .
terrestre et ferroviaire ne permettra pas encore campenser la perte de capacité
normalement fournie par les ports ukrainiens de la mer Nait€ela ne nous empéche

pasde onsi d®r er que ces nouvelles voies dbéap
réadaptation du transport de marchargflige pourrait alors sur le long terme faire primer

le transport terrestre sur le transpuodritimeconcernant ces régiorSi nous dons plus

loin dans notre hypothese, nous pouvons considérer que si le transport maritime de
marchandisev e ut so6ef forcer de ne pas dcideywaar ai tr
alorsrevoirses@d s doexp®dition et ma i snlé ramchér des
économique

Section 2 La sanction du gel des avoirs, sanction majeure affeéantd d maritinnei e

La sanction du gel des avoirs est une san
et |l a saisie doéun n#)vNéaneoins, adité raasure rgstactivie | | o n
fait face " des difficult®s doéinterpr ®tati
de grande plaisance et des navires de comm&ye.( Ai nsi , | 6i mmobil i s

battant pavillon russe a tend@&nacauser des préjudices aux infrastructures portuaires de
| 6 U rEuropgenne.83)

81: Le gel des avoirs et la saisie des navires battant pavillon russe.

Comme ®nonc®, | 6 himen placelel sanciops®@ammeat leael des
avoirsquipermetdd e x e r c e r saisi€ d rodgigtavirtkebattant pavilloosse.
Toutefois cette saisike s dappliqgue pas sur | e fondemen
sur le fondement des sanctions adoptées (b).

“CNUCED 28.06.2022Mar i t i me Trade Disrupted fAThe war in Ukr
|l ogisticso
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a) Lacréance maritime,f ondement du droit de saisie

Il convient de rappeler les fondements juridiques du droit de saisie sur un navire, afin de
pouvoir comprendre | 6exercice du droit du

La saisie doéun navire estl dendomot te*agpdpamt d

Ce droit per met ainsi au cr®ancier doéi mmo
d®bi teur (l e plus souv.ents Il @arsmatuedurl) yp ay €
du navire, i y a u rde celpici.iLes aeux somes deesaisie,6 e x p |

guodeltd enserivat oi r e otentcelté grixa®o.ut i on per met

La saisie conservatoire a été prévue par la Convention internationale de Bruxelles du 10
mai1952’qui a ®t ® r at i f i ®etlaRuasie. Celapefetalorsaeun | 6 U
cr®ancier de saisir en France un navire be
un navire battant pavillon russe. La seule condition est que la créance porte sur une
créance maritime. La Convention entend &réance maritime, toutes les créances

qgui sont n®es de | 6exploitation du navire
octroyer une créance maritime immob#ists on navire a | a possibi
en émettant une caution ou une garantie suffisante, afin de permette la main levée du
navire et de continuer son exploitation et son activité. Seulement, cette explication peut

étre remise en cause dans le egte de la guerreussgukrainienne, en ce que la saisie

doun navire battant pavillon russe ne f on
cr®ance mariti me, mai s sur | a mise en pl
international.

b) Le gel des aoirs, fondementdu droit de saisie” | 6 @9dandnavire bat

pavillon russe

Les sanctions européennes préevoiemtformément aux dispositions teb ar t i cl e 2
reglement UE n°269/2014 du 17 mars 2@ié« sont gelés tous les fonds et ressources
econaniques appartenant aux personnes physigues ou a des personnes physiques ou
mor al es, entit®s ou organi smes gwubDeckeurs
fait, |l a di spositien |deRgladar tdiec Ineo uav e®@tl @ sa |

46 Article L5114-217 Section 4 Code des transports

““Convention Internationale pour | dunification de ¢
meri 10 mai 1952

48 Article 1 - Conventioninternationale de Bruxelles dl0 mai 1952« Créances maritimes sont les

«dommages causés par un navire par abordage, pertes de vie humaines ou doourpEgets causés

par un navire, assistance et sauvetgmgrte ou dommage aux marchandises
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physique®’, afinque les navires battant pavillon rupséssengtre saisis en application

dugeldesavoirsenceu 6i | s appartiennent aaonsoligger sonn:
La sanction du gel des avoirs signifie plus précisémem exécution du gel des
ressources ®conomiques Vvisant | a Russi e.
reglement comme &n avoir de toute nature, corporel ou incorporel, mobiliers ou
immobilier, qui per mettent doéobteni»’des fonds,
Afin de pouvoir appliquer cette sanction e

pavillon russe, il est nécessaire de répondre non pas aux conditions deréaisigpar

la Corvention Internationale de Bruxellesais aux conditions de saisies qui ont été
sp®ci fiquement mi ses en place ° compter (
ukrainien. Nous comprenons par cela que, pour saisir un navire battant pavillon russe, il
faut doéune part, identifier | e propri®tair:
considérée)c omme propri ® aire du navire et doalt
lequel le navire est une ressource économique

8 -La difficulbm®ddobapplsiamacttiioon -~ | 6 ®gard
plaisanceet des navires de commerce battant pavillon russe
L6éinterpr®tation de | a sanction du gel C
doéoappl i cat i sasies deslaviré® geagradde plaasance (a) et shsies des

navires de commerde).

ayLa difficult® doéapplication des sanct.i
plaisance battant pavillon russe

Afin doappr ®h ees trancheslddoenaire enaritirhee nous noentrons
notrepremiéerer ®f | exi on sur | 6application de | a s
navires de grande plaisance

Récemment, nous avons pu constgargantuesque saisiesgachs russes qui ont été
immobilisés dans les ports francars application de la sanction du gel des avoir. Tel a
été le cas le jeudi 3 mars 20220 la douane frangaise a saisie le yasimore Veroau
chantier naval de La Ciotat. Lors de cette saisie, la douane a stricteppdiquéles
conditions de la mise énu v de & sanctioen justifiantque le naviretait «détenu par

“OArticle®du r gl ement doex®cution UE«L2pE2/sDdDht esn edatl & e
dont |l a liste figure " | 6annexe du pr®sent r gl emerl
(UE) n°269/2014»

%0 OFSI,UK FINANCIAL SANCTIONS i General Guidance for financial sanctions under the Sanctions

and AntiMoney Laundering Act 2018

STF Le D% f Gu eunrYachteusse dtk86 métres @ae long saisi dans le port de la>Ciotat

France Bleu Provenc83.03.2022
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une soci ® ® dont I gor Stechine, dirigeant
sp®ciali s®e dans | d0extraction [Rceaiti dent i
ce yachtentrait dans le champ des mesures decgeflormément au reglement UE
2022/336 du conseil du 28 février 2092 a ajoutédor Stechine a la liste des personnes

visées par les sanctianboutefois nous avongpu constaerque | 6appl i cati ol
mesureal 6 ® desmawdres battant pavillon russatraine des conséquences

En premier lieunous avonpu constagrqg L@l r egard des sanctions
leur encontreles «xy acht s prennent (é) |l e soin de coc¢
repé’és sur Marine Traffie®3 ce qui rend les saisies difficilement applicabis second
lieu, les yachts qui sont sagsipeuvent faire découler des conséquences financieres liées

| 6 ent lewwitnmobilisatient Par principe | engeteeduar ges
navire immobilisé restent a la charge du propriétaif®utefois,nous avons pu constater
quelesautort ®s portuaires en charge de | entr et
mainsd 6 T u v r e nta des diffcultéstdeepaiemersec | adr esse du pro
peut demeurer inconeuwuerronée et le propriétaire visé par la liste peut étrenérae
disparaitre au regard des sanctions qui lui sont oppasatdequi rend le paiement
difficilement réalisabl&® Par conséquent, nous pouvaaesistateque les charges ks a
| 6i mmobilisation du nayviporteairaetde segaorhposantd a ¢ h

De ce fait, nous pouvons considérer ques sanctions mises par
Européenneentrain@t des conséquenceatans la pratiqueA plus long terme, nous

pourrions penser queette difficultéd ans | 6 a e edreglesale saisidouarniere

aura pour ef f e tunellomui seragwEe et adopigdfira de @erntetire

doatt ®nuer | es dommages daailites|@splicationde @ t e ur s
mesures.

b)) Loapplicati on ddesadvars dffeilernentiapplicabldaw seme |
du territoirede | 6 Uni on Eur op®ennedecommér@g ar d des

La mi se en place de | a sanction se veut au
de commercetel est le cas dBaltic Leaderappartenant a la Banque Russe PSB, qui a

été saisi a Boulogne sur MBou encore t el a ®t ® IPBLAcas de
2SudQuesti «xL e Yacht doéoun mill i a¥@83202 russe saisi =~ |a
53T, LEROYT «Guerre en UkraineLesYachtsd es ol i garques russes»partent

BFMTV, 02.03.2022

54 Cass. Com. 3 mars 1998,-18409, Publié aBulletin IV n°91

% 3B HUET T « Yachts saisis aux oligarques russese facture salée pole contribuable dans certains

pays», BMFTV, 20.04.2022

% S. Constanzer « Sanctions contre la Russie | e cargo russe Baltic Leade
Boulogne sur Mep, Francelnter, 06.05.2022
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ARIAKE' dans le port de Lorient le 18 ma2§22 Cette derniére immobilisation a
égalementcamu des di fficult®s doéinterpr ®tati on
laguelle la mise en place de la sanction de gel des avoirs demeure encore difficile a
exécuter au regard du conteatguel.

En | 6esp ce, | a Direct iebdes Bhguétesdouariéees al u R
strictement appliquél 6 arti cle 2 du r gl ement UE nA26
| 6artdwlre dl ement dbéex®cution UEe 270 2126 @BgRabr
du navire |ePOLA ARIAKE En effet, ladouaneavait tenté de répondre aux deux
conditions dagahifsien ednd iTnmnvorbdansde poet de Lbrient na v i r
en pr ouvant legavieeappaétenait endirpceement,au ministre des Transports

de la Fédération de Russie enquela sociétépropriétairedu navireétait domiciliée a

HONG KONG mai s ®tai't f diont e géramt é@idIdinigre. s oci ®t
Déautre part en ce que | e navire ®tait co
Fédération de Russie carpérmettaitde rendre desservices a son propriétairous

avons énoncédans cette affaire que ladeuane avait tente de répondre aux conditions

gui per mettent | dapplication du gel. Le cl|
une certained i f f i c ul tat®n de&ette Mmesugplagellel 6 aut or i t ® dou
francaisea été confrontéeean ef f et , |l e Tri bunal judiciair

demandededla ut or i t &x malifs que le navie était avant tout la propriété
do6une snoaticul®a a®ONGKONG et était donc indirectement liée a sa filiale
en Russie. En cela, le Tribunal a prononcé la main levée du navire, ce cuetmisde
quitter le port de_orient sans aucune difficulté

Ce cas de figuree vient que consolider notre fondememt c e q u 6 difficultéef | t e
d dpplicdion des sanctond e | 6 Uni on Eur op®enne. Cette |
car conf or mPment aux <conditions dgeappl i ce

sO0ex ®clutteenrcontre doébune personne ou dobdune
directemenet indirectemente contréle dunavircEn | 6 esp ce nous pouv
gue cela était le cas, car la société immatriculée a HONG KONG était liée a sa filiale
domiciliéeen Russie qui était ellméme dirigé par le Ministre qui détenait indirectement

des actions dans cette entil#e plus le ministre des Transports de la Fédération de
Russi e, M. SAVELYEV a en 2014 particip®
Criméeet est done@xpressément visé au seinldd annexe 1 du r gl emel
2022e n c efait pantiédied personnes auxquelles somposLesdesrestrictions et des

sanctions Pour autant, cette sanction nedstpas opposable pour la seulecais q u 6 i |

SEGASanctions ebdiemmobial REOBARARIEKE »DMF nt8461 Mai 2022
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«sOest cach® derri re une soci ® ® ®cran et
par le juge judiciaire»°8,

Par cela, nous pouvons considérer quaderespectdes mesures qui sont prises par

| Wnion Européenne au sein méme des autorités étatiques puoupebléme majeur
ddorgani sation et doéinterpr®t ati ondesde s m
problemes plus importantet notammens i toutes | es aUWnomrit ®s
européenne nge coordonnent pgmurrespectefa mise en place des sanctions prises a

| 6encontre de | a F®d®r ati on de Russi e.

83:Les pr® udices de | dapplication du gel d
En second | i eu, apr s av gésultantfda cette nlisé &t u d e
application des mesures, il convient de porter notre réflexion sur les conséquences de
cette mise en application. Nous porterons précisément notre réflexiomencomcerne

l e pr® udice qui estl@aasa®te ddeaxel ciat ant
pavillon russe.

En effet, |l e transport maritime se veut °
portuaire qui en constitue le fondement. Les ports représentent la charpente de la
commercialisation des marchandises et de son transport, en ce que ces denhiensr «

tache le traitement des navires daes meilleures conditiorst pour objectif un taux de
rendement tr s ®l ev® avec »°pAtiinmsiis atliao ns ad es:

navire a des cons®quences drastiqueées ~ |6
faire face a des immobilisationgarfois tres longues dont en découle des frais

doéi mmobil i satetiden,mad e Auddgany idueentexte conflictuel,

| 6application de | a sanction du gel dont
pavillon russe dans un port francais ou eurogdrainedes conséquences financieres et
commerciales importantes. Nous pouvalésiuireq wd navirei mmobi | i s® nbes
pas exploitable et ne permet pas de répondre aux besoins économiques et commerciaux

du port.Nous entendons parcelaquéd i mmobi | i sati on doéun navi |
déi mmobilisation qui devrdome uéensuvppent i
de | a chaine de transport pourrai-t °tre n
occuperait | despace portuaire.

BEG,iSancti ons enWweri snmoad i PALS ARIAKS>n, DMFN°846, Mai 2022
®K.Khakay,Le pr ® udice caus® ~ | 6exploitant podetuaire
commercei Hommage méditerranéen a PierrenBassie, Philippe Delebecque et Christ&apel, Le

droit maritime dans tous ses éteEsl. Presses un-Marseilles 2016a0olt. Breit mdribimei x

et des transports p. 2220
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Ainsi, on consid re qubéune simple d®cisi ol
internationag, viendrat a entrainerdes conséquences lourdes sur les exploitants

portuaires, dobéautant pl us qpriecipdunescrésnaei si e s
mari ti me, mais uniquement | e fait doappl ic
Russie.

En décout de cette constatation, une autre idée qui viendrait donc a considérer que

| 6application de |l a sanction du gel des a
navire ~ | 6encontre des propri ®taires rus
indétemi n ®e . La saisie doéoun daasi rl e sliJgdotra st dg

Européenngoeut étre considéeecommeune atteinte méme au droit de propriété dont

joui ssent | es propri ®t ai r es UniansEargpéenne D s |
prouve un lien de corrélation entre le navire sasie propriétaire russe et que ce navire
correspond a une ressourcersmmique, celuci peut se permettre de saisir le navdés

l or s, cette immobilisation ne peut pas °t.
étre a durée indéterminée car selon notre constatation elle ne repose pas sur des
fondements Iégaux, maisiiquement sur des fondements qui répondent a une situation
exceptionnelle.

Ne devrionsnous pas alors appréhender la problématique de saisie du navire battant

pavillon russe sous | 6angl e @ ua notiomdeept p
confiscato n n éalulreaipgas permise ~ | 6autorit® ®ta
dénaturer la propriété de cekii? En ef f et , I 6i mmobilisatio
not amment | a saisie conservatoire nme per me

i nterruption de ses activit®s commaeeci al e
nationalité russereste propriétaire de celai. La confiscation pourrait selon une
hypothése, permettre une remise en cause exclusive du droit de progége. s 6 |
apparaitévidentselon un certain point de vugie cela aurait été plus difficile & mettre

en place en ce quela confiscation du navire dans un état de droit audit étre

prononcé par un proceés®®

80|, Couet-iUkrainecLa douane bl oque | e vyac hstlLescE6hoI03.08.20Ryar que
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Titre 2: ahpdication des sanctions mises en place dans le domaine
maritime

Les mesuregxercantune forteinfluence™ | 6 ®gard de | 6industrie
doappr ®he#fidenrd ® @ ebices sanctions ~ | 6®gard
droit maritime Chapitre } ains i qguodo” | 6®gard des principes

le droit et le statut des gens de n@hdpitre 2.

Chapitre 1 : Le bien fond® des sanctions interna

Le conflit russeukrainien entraine une potentielle remisa cause des principes

constitutifs du droit mari ti me 7 | 6®gard
not amment en mer NSectiond .e tCoeens tmelra drdaA zsoovn (p
pouvons ®mettre | 6hypot h s smemnbresontgolhaitte on E

instituer un corridor maritime afin de pel
bloqués dans ces eaux ukrainieneesissegSection 2.

Section I L 6 a p p | dessanctior@wnsein des espaces maritimes

Lesespaces maritimes conférent des droits a chaque navire naviguant dans les mers. La
liberté de navigation est ainsi considérée comme un perfoipdamental du droit
maritime qui a été reconnu par la Convention de Montego 8By Toutefois au regard

de lasituation politique et conflictuelle de la guerre rus&oainienne, le principe de

|l i bert® de navigation peut °tre remis en
Montreux §2).

81: La liberté de navigation, fondement du droit maritime

La liberté de navigation est une notion traditionnelle du droit de la mer qui permet a un
navire doéutiliser | es voies mari,dansdess navi
années 1740 a 1940ette notion caractérisait le principe de la liberté whess. Par

conséquen chacun pouvait librememirculer et exploiterla mer. En 1958, les regles
coutumieres sur le droit de la mer ont été codigar la conférence de Geneve sur le

droit de la mer. Ce qui a donné lieu par la suite, a la codification @erlgention des
NationsUnies sur le droit de mer diteGonvention de Montego Bay en date du 7
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décembre 1982. Cette Conventiaretératifiée par 130 Etafd et est entrée en vigueur
seulement le 16 novembre 1994. Cellgoermet de déterminer un ensdentle regles
essentiellement coutumiéyelu droit international de la mer, qui déterminent les droits

et |l es obligations des Et at s en mati re
maritimes.

Les espaces maritimes ont darésectorisé par la Conention de Montego Bay en six
espaces (eaux intérieurs, eaux territoriales, zone contigué, zone économique exclusive,

pl ateau continental, et | a haute mer qui ¢
cela, chaque Etat posséde des droits surateszlélimitées. Un navire étranger dans les
eaux Iint®rieurs est pleinement soumis =~ | &
eaux territoriales, | 6Etat cttier a des po
ou | e dr oinmaid dod laipskraumn drait tde passage inoffensif résaux
navires battant pavill on paSsage indfenaifta ®t r an

clairement été défini par le Professeur Monsieur P. Delebecque qui explique que ce droit
« consiste dans le itade traverser les eaux territoriales, soit pour entrer dans les eaux
intérieures, soit sans entrer dans les eaux intérieures, pour se rendre en un autre point.
Le passage doit étre continu et rapide, ce qui exclut en principe tout arrét. Il doit, en
outre et surtout, étre inoffensif®?

Ensuite vient |l a zone <contigux qui per met
prévention a ses lois et a ses reglements douanier, fiscaux, sanitaires. Concernant la ZEE,

| 6Etat c!'tier ndexerce sur cettsreszoorceg gue
marines, des fonds marins, du sso$s marins. Cette zone apparait toutefois selon la
Convention de Montego Bay comme la zone de la Haute Mer en ce que les Etats étrangers
joui ssent des | i bert®s de nawidep aessbuoces, exc
marines.

Enfin la HauteMer préne la loi du pavillon et cela a des conséquences bien différentes.
En effet il sbéagit i cs d®dgasube zbne deeontd®it. ab s o |

82: Le principe de liberté de navigation emis en cause par la Convention de

Montreux

Cette liberté de navigation est remise en cause dans le contexte de larggsssre
ukrainienne.En effet, laConvention de Montego Bay permet aux navires de naviguer

61Excepté lesEtatdni s et | 61 r an
62 Ph. Delebecque Droit maritime- Précis Dalloz Ed. N°14, Juillet 2020.

37



' i brement dans | es e auQonvdndion deMontraux, aacérd i e r
international multilatéral signé le 20 juillet 1936 en Suisse qui concerne le régime des
détroits peut remettrenecause cette liberté de navigation dans ce contexte de guerre
actuelle.Celle-ci a été signée par différentes puissarétesiques® notamment par la
Turquie qui est | a puissance qui nous i nt
limitrophe al 6 Uk r ai ne et directdmencdhcemé parla certgestmrs des

navires de commerce dans la mer Noire.

En effet, pour accéder a la mer Noire depuis la mer Méditerranée, il faut emprunter deux
Détroits: le Détroit de Bosphore et le Détroit deardanelles qui sont situés le long des
cOtes turques. Ces voies maritimes sont un passage obligatoire pour tous les navires de
commerce®t militaires qui desservent les ports des pays riverains, notamment la Russie
et | 6 Ukr ai nEonvenfionprégadit deaxfsituations, laaituation des navires de
commerce en temps de paix et la situation des navires de commerce en temps de guerre
concernant leur navigation dans la mer Noire et dans les Détroits. La Sechiawites

de commerce prévoit a somrticle 2« une liberté de navigation connexe a la Convention

de Montego Bay. Léarticl e di sbntesmpdepag esdnavedstieet gL
commerce jouiront de la complete liberté de passage et de navigation dans les Détroits,
de jour et de nuif € 3. Toutefois, a la différence de la Convention de Montego Bay, la
Convention de Montreux prévoit la situation du temps de guerre et distingue précisément
la situation selon laquelle la Turquie esbetligérante» a la guerre ou non
belligérante». Autrement dit, nous distinguons la situation selon laquelle la Turquie fait
partie de la guerre olerprend pas partla guerre.

La premiére situation en temps de guerre prévoit l®gcés Turquie ngrendpas part a
la guerre. Dans ceas il est prévu que la liberté de navigation des navires de commerce
demeure a la condition que ces derniers ne somgiis™ | 6 e n n e mi

La deuxieme situation prévoit le cagla Turquie prengbarta la guerre. Dans ce cas la

liberté de navigation desavires @ 6 appartenant pas ° un pay
Turquie» continuera de demeurer et accordera une liberté de passage et de navigation
dans les Détroitsconces)¢ © | a seul e condi fagool nd ednen enndia s S

Ces di s p o gamaid été memiseanécausetpar la Convention de Montego Bay.
Nous constatons que | e simple fait que | a
des navires de gueffeprenant partila guerredans un paysest une remise en cause
compléte dgrand principe de la liberté de navigaffdhesdispositions que nous venons

63 Grande Bretagne, Irlande du Nord, Australie,g2uie, France, Gréce, Japon, Roumanie, Turquie

64 Article 19 de la Convention de Montreux

85 a voix dunord «Guerre en UkraineLa Turguie ferme les détroits du Bosphore et des Dardanelles aux
batiments militaires, : 28.02.2022
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doexpl-desses tont | 0objet dobébune siftarditct e afj
le passage des deux détroits aux navires de commerce et batiments de ggeute «

soient de paysdverains ou non de la mer Noise La Turquie, Etaimportant dans le

monde maritime en ce quoil commande | es d
annoncé au mois de février 2022 par le biais du Président Turc Recep Talggpu

une « application a la lettre des dispositions de la Convention de Monss&uxette

possibilité pour un Etat riverain de fermer ses détroits en temps de conflit peut avoir des
grandes cons®quences ~ | 0 @emesllaégdneturedea nspor
détroits par la Turquie répofid | 0 odbg ®witti s ca |l a d>& caladloguea cr i s
etentraine une congestidhe nombr eux navires, ° Imérentr ®e
Noire.

Section 2 Le corridor maritime bledi nnovation de | 6Union Euro

Léinnovati &nrop®eddei es®i nscrit dans une d
les navires battant pavillon des autres Etats sont utilisés a des fins de bouclier par les

troupes militaires russes). Ainsi, en vued e faire f ace " ces
Européenne assayéle mettre en place un corridor maritime bédin de répondre a ces
ri sques humanitaires et dé®vacuer | es gen

ukrainiennes§2).

81: La perturbation des espaces maritimes, source de conflit affectant la

communauté maritime

Les espaces maritimes sont perturbés par le cadbbukrainiencar depuis 6 annexi on
illégale de la Crimée en 2014, la Russie détient un controle exclusif sétriatie

Kertch qui permet de relier la mer Noséd a mer dO6Azov et donne d
port de MarioupolDe ce fait, la fermeture des ports ukrainien crée des problématiques

de congestiorportuaire et de navirdl a été révelé que les navirekdués battant

pavillon doéoun ausoat Evattgmes| déRutsaqees
russes au large de lamer Noirelet | a mer do Az ov .sonkansiéefés et ,
comme des Ravires boucliere par | 6 ar m®disepaursse protégaydes | e s

attaques ukrainienn®s Nous pouvons illustrer notre propos par le navire cafielt

6 B. RIPOCHE « Guerre en Ukraine. La Turquie ferme ses détroits et navigue #, @QueestFrancei
02.03.2022

67 B. RIPOCHE « Guerre en Ukraine. La Turquie ferme ses détroits et navigue #, @ueestFrancei
02.03.2022

68 A. Descamps« Crise russeukrainienne lesattaques contre les navires sont désormais meurtsiéies
Le Journal de la Marine Marchands.03.2022
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battant pavillon panam®en qui a ®t® victir

sombrer au | ar ¢%Cedui reyentrddnc & perdele es adtaques

meurtrieresimpaentl a chai ne dodéapprovi sionnement et
demerDe ce fait nous pouvons comprendre | a
mis en place un corridor de solidaritéfin «d dopti mi ser | es
déapprovieasti omm@eneche nouvell e voies dbéappr
8: Le corridor mari ti me, mi s e en pl ace d

déapprovisionnement

Un corridor est une woie de transifacilitant le passage des marchandises lorsque les
conditions géopolitiques sont défavorablessque les territoires sont enclavés® La

commi ssion de | 6Unisoutendiu rCompm®ern e ,deavednli e
et des Etats riverains a pu mettre en pl
| 6®vacuation des navir esdelamerdNoir®et dedlaames | e's
d 6 A wars«endroit plus sii’?2 Nous pouvonspes er que | 6objectif
place esen premier liewde minimiser la perturbation du transpadet marchandisaans

le secteur maritimeainsi quel e s cons®quences dans | 6ap
marchandisesten second lied 6 a s lssécumtdde lacommunauté maritien En effet,

le secteur du transport de marchanslse mer est perturbé par la congestion des navires.

Ainsi, nous pouvons comprendre que ce passage maritime pourra permettre aux navires

de commerce doemPcuni ePesieaf void8assurer |
de marchandise | 6 ®gard des pays tiers. Par aille
ce corridor permettra de répondre aux besoins de la communauté civile ukrainienne qui
souffre des effets de laugrre par la pénurie de densédimentaires et de produits
pharmaceutiques.

Les espaces maritimes ukrainiesgnt donc des zones hautement risquéps ne

répondent plus aux conventions internationales et dans lesquelles la sécurité des navires
etdesgens de men 6 e s trespedtéuDe plus, ces espaces localisés devant faire face

au x nombr euses restrictions doéoi mpaet ati o
| 6approvi sionnement du march® ali mentaire
trangport et desgensdem&.ar cons®quent , l a mise en Tu

89 A. Descamps« Crise russeaukrainienne les attaques contre les navires sont désormais meurtsigéres

Le Journal de la Marin®larchandep3.03.2022

70 Consilium EuropaCons ei | de | 6 UlimpracEurdep ®eédrimerasi on de | 6
surlesmarchés R®acti ons de »l 6Uni on Europ®enne

"L Geoconfluence/ GlossaireGorridor»

2], SAUL et B. LEXIS, <« 6 O Memande des corridors de sécurité maritime pour évacuer les navires
bloqués par le conflit en Ukraine»iLé act ual i t ® d u», BJRISUECapyrighthBhonmsoni me
Reuters 202212.03.2022
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serait ue premiére tentative pourrépondre | 6 obj ecti f dobéemprunter
doapprovisionnement pour mai ntenisetl a r ®
indirect e me nt | 6®conomie alimentaire mondi al
| 6i d®e qud” plus | ong t eséawdairesod attagoéupardes r mar
forces armées russes etdevienne un point stratégique pour la Rudsi@praédera des

opérations militaires de plus grande mesileus pensons par cela au déploiement par

les forces militaires russes de nouvelles attagques dans ce couloir mafitmee
perturber | e commerce de | 6Ukraine &t de

| 6®gard de | 6Union Europ®enne en visant d
ainsi contrélé une majeure partie du commerce de marchandise maritime.

Chapitre 2 : Le bien fond® des sanctions interna

Les gens de mer sont considérés comdes acteurs majeursle la chaine
doapprovisionnement | 0gi smarchandisea tlaversleper me
monde. Par cons®quent, | e couloir humanit a
de la guere sur ces victimes collatéraleSection ) et de respecter leurs droits et leurs

statuts conformément a la Convention MLS&¢tion 2.

Sectionl : Les gens de mer, victimes collatérales du conflit rugsainien

« Les gens de mer de la m¥oire se trouvent dans une situation périlleuse, coincés a
bord des navires (é) cbest un autre coup
doapprovisionnement mondi al . Le niveau d¢
normale et de nombreux marinssaes et ukrainiens pourraient ne pas étre en mesure de

rentrer chez eux:’® Capitaine Rahul Khanna, Responsable mondial de Marine Risk
Consulting chez AGCS.

Par ces propos nous pouvons door eistimest d®]
collatérales de ce conflit militair&€1) en ce que leur libre circulation est restreinte et
entraine des risque8®). dans | 6industrie mar.

3 Allianz Global Corporate & Specialty Safety and ShippinR e v i e w1 Qkéaeldvasion adds to
pandemic challengés

41



81: Les risques affectants les gens de mer bloqués dans les eaux russes et

ukrainiennes

Les attaques militaires de | a Baggésdass =~ | 6
les ports ukrainiens font des gens de mer et des opérateurs portuaires des victimes
collatérales deettecrise politique et militaire.

En effet nous avons pu constatque la sécurité et le bien étre des gens de mer est
pleinement impacté en ce que kuies sont miseen péril. Nous pouvons illustrer notre
propos par l a perte doébun membr e Badglar | 6 ®q u
Samriddhibattant pavilonauBagl adesh qui a ®t ® victi me do
russe. Ainsi, afin de minimiségs dommages collatéragxku e cause cette gue
de la communauté maritime, nous pouvens u t e n ique lelcdiridat @eesolidarité

per met wdautandasécuité etlgiedes gens de merabord des navitegués

et doas s ur saciald desrapailleurs.e ct i on

82: La libre circulation des marins russes et ukrainiengntravéeet la perturbation
directe dans | 6industrie mariti me

let aux de main doéiuvre des marins russes €
main dofTuvre rMfaRrécisément surnuo efteitifade 1,89 million de
naviguant dans | e monde, 10% dbéentré& eux s
Ensemble, ces marins exploitent plus de0@@ navires dans la flotte marchande
mondiale’® Par conséquent, nopsuvas reconnaitre que les gens de mer eadésurs

du transportmaritime permettent de maintenir un pays en mouvement et représente les
acteurs primaires et essentietke la chaine logistique de marchandise @

| 6appr ovinond@nne ment

De ce fait, nous pouvons Q@repeésenterdesvictinesy pot h
collatérales des attaques militaires russes dans les eaux ukrainiennes, catér gieetr

des conséquences surplan maritime et alimentair@au niveau internatimal. En effet,
nousavonp u constater gr ©ce a ue«auadpbptadu tonflit e n d u
environs 2000 marins étaient bloqués a bord de 94 navires dans les ports ukratniens
seulement0 navires ont pu quitter les portkrainiens».”” Cette préoccupation traduit

l a n®cessig®i dGidetxed Vvemuier par l a n®cessit
dourgence do®vacwmdt ino ml échaantendesEaonomies locabes r

4 A. DESCAMPS « Crise russeukrainienne les attaques contre les navires sont désormais meurtsieres

- Le Journal de la Marine Marchande ; 03.03.2022

5G. Plattenr « UKRAINE-RUSSIE: L 6i mp act »siimateur de Franc@b02.2022
®ICS.«Russian and Ukrainian seafarers make up, 14, 5%
24.02.2022

7OMI - Maritime Security and Safety in the Black $ed Sea oAzov
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et mondialesEn effet, nous pouvons considégre 90% du commerce mondial est
transporté par voie maritime et que par consédaditire circulation des marins russes

et ukrainiens contribue au maintien d e l 6i ndustrie mari ti me
déoapprovitsi onnemen

L éssence méme dtansport maritime de marchandisest | e changement
des gens deer quipermet le transit des marchandises dans le monde. Si nous nous en
tenons a la crise actuelle, nous pouvons considérer quaifgienet la continuité du

transport maritime de marchandise e v ° t débune 1 mportance str
| 6Uni on EiNoop®enemé par | 6exportation agro
| 6Ukraine et | dexportation de produits p®t
| 6avons ®voqu® pr®c®demment . Ainsi, cette
| 6

déoexportation des marchandises en provena
destination de ces derniefdous considérons par cela, que si ce systéme se trouve
interrompu, alors celeeviendraita considérequ 6i | 'y a une atteinte
circulation des gens de mer dés lors que ces deméerseuvenini débarquer eni

embarquer librement des navirain de garantir la continuité et la sécurité du transport
maritime.

babsence dedOo®@hpaingagentconsol i de | 61 mpos:¢

Cesproblérat i ques auxquelles | dindustrie marit.i

n®cessit® doéun corridor maritime afsn de
et de maintenir une régularité du service de transport maritime.

Section 2 Le respect du statut social des gens demisren avant par la Convention
MLC et la Déclaration de Neptune

Les attaques par la Russie sur le territoire et les eaux ukrainiennes ne permettent pas de
considérer que celles respectent le statut etdeoit des marins bloqués dans ces zones
(81). Cela a suscité de vives réactions de la part de la communauté maritiasgmnd

| a D®cl aration de Neptune afin dg2.d®pl oyer

®Communication de la commission européenhe ur n a | Of ficiel idd202D/@ Uni on
119/01) «Lignes directrices relatives a la protection de la santé, au rapatriement et aux modalités de
déplacement des gens de mer, des passagersattoEspersonnes a bord des nawires
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81: La violation des droits des marins @r la crise russeukrainienne

Au-del ™ de | 6aspect ®conomique mariti-me, n o
ukrainien cause des répercussions sur les marins, leur vie et leur santé nikmtale.

pouvons énoncer la problématique de congestion des navires et la fermeture des
frontieres, qui piegent les marins a bord des navires dans les eaux ukrainiennes.

Cette problémague se heurte selon nous a un principe international prévu par la
Convention MLC?® qui porte sur les droitst la protectiordes gens de mer au travail
€galement connu sous le nom déharte des gens de merkEn effet, celleci prévoit une

interdictionpour | es marins doé°tre embarqu® pl us
avons pu constater que | a guerre en Ukrai
encore de nombreux marinsstent piégéa bord des navires alors que la Convention

exigedegouvernement | e respect de ces droits
De pl us, nous pouvons ®mettre | 6hypoth s
maritimeae x pi r ® al ors quodil ®tait en didairda vi t ®
face alafermeture desports.Caedui ayant | e droit dé°tre ra

droit non respecte.

Par ailleurs, le droit a la protectionde lasanté étdeacc s i mm®di at aux

n 6 @as hon plus respecté, notamment par le blocage des zones maritimes ukrainiennes
mais également au regard du risque que prendrait un navire de sauvetage a naviguer dans
ces zones afin de venir en aide aux genséebloqué sur les navires. Podoute ces

rai sons, nous pouvons concevoteetefliccopgnj ect i f
l a mise en Tuvre du corridor humanitaire (¢
marins en toute sécurie leurs permettrede rejoindre leur domicile. Par ailleurs, la

seconde problématiquipui se heurte aux gens de mer eshkéntiende leur salaire. A

cette question, | 060MI et | 0 UninotemtleEktatso p ®e nr
riverainsa veiller a ce que les gens de mer puissent accéder a leur sataffe

§2: La Déclaration de Neptunét

Ainsi, afin de pallier ces différentes problématiques auxquelles sont conBeres

marins, de nombreux armateurs francais ont signé la Déclaration de Negative au

bien °tre des marins , etel qua CMAcCAGMNRperiboe, n t do
Armateur de France, luis Dreyfus etc. Cette déclaration met en avant des mesures

7 Maritime Labour Conventioin 23 February 2006

8 A, DESCAMPS. « Crise russeaukrainienne | 6 OMI valide | e principe de
sécurité», 13.03.2022Journal de la Marine Marchande

81 The Neptune Declatian on Seafarer Wellbeing and Crew Change
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bénéfiques pour les gens de mgui sont adressé aux gouvernements et a toute la
communauté maritime f i n de  sréspestsdustatatrsocial wWles marinsle
demander | e d® pgacommeanagénnariticiedpadr ldseévaduer de la zone

de guerreet de minimisel 6i nt ®gr it ® des chaines doapp
transport maritime demeure dans une démarche pérenne et fiable.

Ai nsi |l es corridors maritimes ont pu per m
depuis les ports.
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PARTIE 2: LESMESURES RESTRICTIVE®PRISES
CONTRE LES INTERETS RUSSHSN FAVEUR DE

L 6 UK R AICANSEQUENCES EEFFETS DE DROIT SUR
LES ACTIVITES MARITIMES

Le |l endemain de l 6i nvasi on eEaropéknae aRu s s i
progressivementraen pl ace des mesures qui ont ®t®
professionnelglu transportC6 est not amment | e cas du com

ressorti s s-&urdpéerthe qui @ diirfaireoface a une réorganisatiorome s
marché, afin de répondre aux diverses exigences de conformité des mesteeh. (
Concomitamment, les professionnels de transport ont égalemeiairefacea des
perturbations de leur marché, ce qui a entrainé une réorganisatieur derviceet de
leur infrastructureTitre 2).
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Titre 1: La perturbation de | 6or gidemi sat.i
cas du commissionnaire de transport

L 6 ale lt.14111 du code des transports dispose défini le commissionnaire de transport

et dispose que les&ommissionnaires de transports sont les personnes qui organisent et

font exécuter sous leur responsabilité et en leur propre nom, un transport de ndiseha
selon | es modes de | eur c hwo iParcefieodéfinitioh e c or
légale, nous comprenons que le commissionnaire est un auxiliaire de transport. De ce fait,

en tant quodoorgani sat eur prafessionneldansdap@tiqie, N o U ¢
a été contraint par des mesups ont imposéede respect de leumise en place

(Chapitre 1)En vue de maintenir ses relations commerciales directes avec ses clients, le
commissionnaire de transport a did réfléchir a rdmivelles méthodes et voies
doébappr ovi E€hapitred.e ment (

Chapitre 1 : Le commissionnaire de transport contraint par le respect des sanctions
mises en place

Le conflit russeukrainien et les risques qui en découlent ont également un effet sur
I 61 n dues tlroiaes s u raatmansport maeatimald naxcleandisysectionl). En

effet, le commissionnaire de transport doit se conformer aux mesuresenmsevie u
contre laRussie ce qui a pour influence une perturbation de son organisation interne et

externe. $ection?)

SectionICons®quences dans |l e secteurclaubeedel 6 ass
risquedeqguerre | 6 ®gard du commi ssionnaire de tra

Au fil du conflit russeukrainien grandissant a grand pas, le commissionnaire a été
contraint par des risques assuraligs au regard des eaux ukrainiennes et rugsds

Cette affirmation a suscit® une probl ®mat i
de risque de guerre diteWar Clause» au sein des contrats de commission de transport

(82).
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8l:La souscription doéassur ancersmsgsrencagse ps et
par le conflit russo-ukrainien : risques causés au navire et aux marchandises
Traditionnellement les ppriétaires de navire ou toutes personnes qui y trouvent un

intérét légitime a assurer le navire ou les marchandises, ont la possibilité de souscrire a
deux types dbébassurance en cas d6®v nement s

Les assurancgsr oposent doOoune part |l a souscriptio
débune assurance de dommage par | aquelle | e
contre les risques de mer qui peuvent causer des dommages au havire et également contre
lesi sques de responsabilit® qui engagerait
de | a conclusion de ce contrat, | e propri¢
assureurs afin de | eur d®cl arer etafnue es | e
prendre en charge |l es risques. |1l doit ®ga

prise en charge selon une franchise par les assureurs.

Débautre part, |l es assurances proposent wune
marchadise. Celleci permet aux propriétaires des marchandises de souscrire a ce contrat

afin de garantir les risques qui pourrait étre potentiellement causés a la marchandise lors
débune exp®dition. Sera alors couvesen part
fonction de la valeur déclarée par le propriétaire.

N®anmoi ns, ces deux types dbassurances ne
guerre. En effet, conf or m®me-t6t du aodexdesd i s p 0!
assurancessauf convention contraire, | &assureul

subis par les biens assurés et résultant

1° De guerre civile ou étrangére, de mines et tous engins de guerre

2° De piraterie;

3° De capture, prise ou détention par tous gouvernements ou autorités quelcpnques

4A D6®meutes, de mogrevesnde lodkosu tp, o pdudl aacitreess ,d ed
ou de terrorisme »

Ainsi, nous pouvons comprendre que le conflit rusls@inien et les conséquences que

cela entraine sur | e territoire Russe, Ukr
pascouverDe m° me, s un dommage ®tait caus®
mer Noire, son propriétaire ne se verrait pas assurer de la perte totale de son navire. Afin
doil lustrer notre pr opevedebutdoarHlit paoctévdad ns ®n c
des risques de minleamaogunett eddatt tdg umen ac e
des navires naviguant dans |l es zones mari-t
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risques étaiengt sontdonc de nature a menacer la cargaison transportée, le navire, ainsi
que son équipage.

Nous pouvonsl 6 a u t alllustrer potraupsopos paidysieurs naufrages qui ont eu lieu
des le début du conflit. Cela a été le cas de trois carfjlamxira Queen, Lordlelson,

Helt»®b att ant tous |l es trois pavillons japon
marine dans les eaux territoriales russes et ukrainienne€ el a a ®gal ement (
navire battant pavil | on atlague danslepari ukraien i a
déOl via qui a caus® |l a disparition doéun

pouvons <citer -rlodgauettatgeu e” plad ® gl aarndcMeltenial p ®t r o |
Spirit »%3 battant pavillon Moldave. Ces illustrationsus permettent dnsolider notre

propos sur le risque deshaviresboucliers» qui naviguent dans la mer Noire et dans la

mer d 6 A zpendre eonsciehee de la présence des troupes militaires russes qui se
sont accaparées au fil du conflit les @smaritimesikrainiennepar la mise en place de

moyens militaires.

Par conséquent, au regard de ces risques miliggites ci bl ent |,éddumdustr
pouvons hypothétiquement en déduire que la communauté maritime ne se voyaient plus
couvert danges zones russakrainiennes

82:L 6 a s s u Reque de Guerre» et la clause de risque de guerra la lumiére

du conflit russo-ukrainien

Comme nous | 6-deenss@®Pnbres®polices dbébassur a
pas les dommages causés par les mines marines ou les attaques sur les navires.

Toutefoisl 6arti cl e pr &aofcanv@ntichicapamesNDUS PAUNDNSSOUS

entendre par cela, quodil est possible pour
de risque de guerre diteRG» afin de couvrir les risques de guerre et assimilés a la
condition de pr®voir uree surprime ~ |l a che
A titre dbéexempl e, une police dbébassurance
(Annexe 7)

«1° Les présentes Conventions Spéciales ont pour objet de gdemntitarchandises
assuréexontre les dommages et pertes matériels, ainsi que les mertpsids ou de
guantités résultants de

82CNUCEDMar i ti me Trade Disrupted AThe war iim Ukrain
28.06.2022
8 CNUCEDMaritime Trade Disrupted AThe walogisticed, Ukr ai n
28.06.2022
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a) Guerre civile ou étrangere, hostilité, représailles, émeutes, mouvements

populaires;
b) Explosion de torpilles, mines et /ou tous autres engins de guerre autre que ceux
destinés a exploser par modification de struetdunoyaude | 6at ome

généralement tous accidents et fortune de guerre

c) Actes de sabotage et/ou terrorisme qui ont un caractére politique ou qui se
rattachent a la guerre

d) Captures, prises, arréts, saisies, contraintes, molestations ou détentions
ordonnées par toutes autorités gouvernementales quelconques

e) Greves, lockout

f) Piraterie ayant un caractére politique ou se rattachant a la gugfre

Cette disposition fait partie des Imprimés standards Francais qui permettent a un
assur® doéexp®di er sa marchandi se ou de n;.
garantie contre ces évenements.

Par ailleurs, il convient de préciser que ces évenensamit assurés par le GAREX

gui est |l e Groupement ddoAssurance de Ri
garanti pour les risques de guerre maritimes et assimilés. En effet, une seule assurance
ne peut pas garantir ces lerlafgsgrude gllianzC6 e st
Global Corporate, AXA, GENERALI et autres assurances qui constituent le GAREX
propose des montants de souscription. A
de souscrire des risques corps a hauteur d®Q®600 euros, des Ksies facultés a

hauteur de 7800000 euros et des biens mobiles situés a terre a hauteur de
23000000 euros.

Nous pouvons donc ®mettre | dhypoth se qu
partie des zones dans lesquelles le propriétaire de marsbaside propriétaire de

navire doivent au préalable informer leur assureur afin de souscrire a cette police
déassurance.

Cela a entrainé des conséquences pour le commissionnaire de transport qui a du
répondre a de nouvelles problématiques. En effeguatité de commissionnaire de
transport, celuc i a | e devoir déi nf or mer et de
organise le transpoet notamment le prévenir des risques de certaines .zibles
notamment lui conseillet 6 a s s marchandissaaregardies risques du transport.

pY

Le client peut ainsi souscrire & une assurance marchandise, soit par son propre

8 Annexe7:Conventions Sp®ciales RG 2018 pour | 6assuran
risques de guerre, de terrorisme et de gré¥guillet 2018
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assureur, soit par le biais du commissionnaire de transport qui souscrit une assurance
aunom et pour le compte du client et gefacture par la suite e p r dssuramtee | 0
souscrite Toutefois au regard desvénementgonflictuelle sur le territoire russo
ukrainien et dans ses mers, le commissionnaire de transport avait tout intérét a inscrire
au sein du contrat de commissioreurclause de risque de guesreCelleci aurait

pu pr®v oir que | e client aurait souscrit
N®anmoi ns, nous ndavons pas eu | as possi
déapplication de cette ¢ leaamnssionngirade d s
transport a ®t ® contraint par | a d®cisio

aux risques de guerre et assimilés. Cette information étant confidentielle, nous ne
pouvons qubdb®voquer ce cansougsu 6pertmettrteo nssu b
faire ainsi une généralité.

Il a en effet ® ® pr®» U, que tout transi i
la Russie et les eaux territoriales russes et ukrainiennes telles que la mer Noire et la
mer d6Azov ne seront plus couveourttous Cett e
les nouveaux contrats qui ont été signés a compter du 25 février ROR2.
comprenons donc qué” partir de cette dat
doéoi nf ormer | e callajuelailtpeugsouscrire esersspasrea mesuee

de couvrir les risques de guerre pour sa marchandise en transit dans ces zones

Par ailleurs, le commissionnaire a di répondre quelques jours plus tard a des
directives de conformité de la part du département compliance. De ce fait, toute
expédition danses zones étaient désormais strictement prohibés.

Toutefois nous pouvons nous poser la question des contrats conclus antérieurement a
cette date. Les marchandises qui étaient en expédition dans ces zones avant le début

du conflit et avant la décision slassureurs, pouvaieitd étre contraint & ne plus voir

|l eur marchandi se couvert e?Roarrépondre agaite i c e
guestion, nous pouvons ®mettre | d6hypoth
février 2022 conservaientleuod i ce dbébassurance et | eur ¢
droits a la marchandise devaient souscrire & une assurance supplémentaire. En cela,

|l e commi ssionnaire avait pour devoir doéi
| 6®gard des a s s derneens puEsserat fcontmuerqade ecouveireleur
marchandise.
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Actuellement, prés de six moépresle début du conflitje Joint War Commitea

ajouté la Russie a la liste des zones considérées corheg risques (Annexe 8)

De ce faitassureur neouhaité souscriré une couverture pour les dommages causeés

aux marchandises dans ces z8hdsdous comprenons ainsi que les transports de
marchandise danslesones t el | es que Dongtskit Louhamsl, , | a
la Biélorussie, la Russie, les Zones maritimesy@er d 6 AzMoi ree fmemt | 6
de résiliation de couverture des risques de Glwreuverture des risques de Guerre

et toutepérations assimilé@sdestination, en provenance de ces zones.

Decefathous comprenons ¢ue marchandise guisSelétie t r an
réalisésles propriétaires de marchandise ou des navitesront déclarésaux

préalables les opérations de transport dans ces zones aupres des assureurs et prévoir

| 6application dbéune surpri me.

Les assureurs sont désormais tenuprdeéder aux vérifications des opérations de
transport souhait® par l e client, en f
Europ®enne et | e RoyaumafWUmi de vaémdemt d
envisager et de terminer les termes et la frsecépécifique.

Section 2 Léadaptabilit® du commi sdéfisodenai r e
conformitérelative au transport de marchandise | 6 cosygliancet

Léexigence de conformit® rel ve du princip
des relations économiques et commerciales que le commissionnaire de transport
entretient avec ses clienBe ce fait, ce professionneldd réorganiser son marché et
faire preuve déoadaptabilit® afin de r ®p ¢
| 6i nterdi ct iebdhd edxOp onipbodr it IRwssI€81)N Ces exigences ont

relevéun nouveau défi pour le commissionnaire de transport, en q ditrépdndrex

du principe de la diligence raisonnabd)(

81: La r®organisation du commi ssionnaire d
conformité des mesures mises en place

Comme nous | 6avons pr ®c®demment ®voqu®, I
touch® par des perturbations dans | e ¢ 0mme

restrictions qui ont été imposées. Cela a amené les professionnels du transport et

8| nf ormation Confidentiell eteméntadivilgnée pas autori sat.i
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particulierement le commissionnaire de transport a faire face a des défis dans ses activités
quotidiennesS i nous nous penchons sur |l es sanct
Européenne et le Royaume UWelies que nous les avons précédemment énumeries,

powons considérer que celles posent un défi de conformité important pour le
commissionnaire de transport.

En effet, au regard de | difénrere2022iet ddal e de
| 6 as cednedsanscaenct i ons, | 6 or g awnairesda transpant@ddi nt er n
faire preuve dbébadaptabilit® afin de r ®ponc
ce d®&fi de conformit® interne a eu un ef
commissionnaire de transport entretient avec ses cliédsis pouvons émettre

| 6hypoth se qudil ®t ait difficile, au reg
pr®voir | dorganisation dbéun transport de r

Ainsi, nous avons pu constater que dans la pratiqgue des mesures internesmaséte
placeafinde minimser | a perte doéexploitation commer (
les mesures restrictives internationaldscompter du début du mois de ma@22 le

commi ssionnaire de transport devée&entdessbdass
réservations pour expédier des nmardises a destination ou en provenance de la Russie
répondaient aux exigences des mesarés&-dire que leur marchandise devait pas
concernetes marchandises visées par les sanctibaslus, le commisennaire devait
sbassurer doéidenti fier | e veritabl e prop
compromettre | 6ef fi c ac fate®ffaidleawec les @arsomness et
désignéepar inadvertance.

82: Le principe de diligence raisonnable, déf f on d a nnepasand lau s 6

commissionnaire de transport

Cette notion peut attirer notre attention
le commissionnaire de transport doit désormais faire preuve de diligence raisonnable afin

de ne pas s/ oi r opposer des mesures doex®cut i
préjudiciablsp o ur | 0 éeptincigeple diligedce raisonnable se retrouve dans

le Code de la complian®sy u i pr® voikttl 6gnéi mesomngi tle prude
doasts® dgui est attendue, ) juste titre,
raisonnabled ans des <circonstances particuli res
cas précis». Cette disposition nous permet de concevoir le principe de diligence
raisonnable n mati re de risques de sanctions qu

8 Dalloz Code de la compliandse. a r esponsab

ilit® des entreprises di
Guide imp®ratif de | 60NU (2012)
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afin de r®pondr e ° | 6exigence de conforrt
commi ssionnaire de transport devait sbas:s
b®n®f i perdd@dmme ou doune e.lCette éxi@ence ipaNdieet par |
reste difficile & ®tablir, comme HRObAUs | 6a
ARIAKEcar | es structures de soci ® ® peuvent
difficil e pour un professionneldder ans por tl ed OpirdoepnrtiiGtiaeirr e r ®e |
afin de savoir si les transactions passées violent les sanctions. Nous pouvons émettre

| 6 hy p gue Ik commissionnaire de transport répond aux exigences de conftemité

mesures soil veri fie dbébune part l es perso
ve®ri fie | es groupes s e c ononidsaritsradadistedmnaigup er s on
sont soumis aux mémes restrictigna r | 6 ef f et iiatod.i r ect de | eu

Chapitre 2: La réorganisation du transport de marchandiss par le
commissionnaire de transport

La réorganisation du marché commercial et économique du commissionnaire de transport
sbest effectu®e p aabligalions prireairds ¢8l)@iesingue par lal e s e
recherche de nouvelles routes alternatives terrestres (82).

Section I Léobligati on d 6i n Desr dfigationso devenaes de
primordiales

Le commissionnaire de transport, en qualité de professlale transport doit répondre

des devoirs et des obligations ° | é6®gar o
conseiller son client sur les moyens de transport privilégi€s, ainsi que sur les risques y
afféerentg(81). En temps de guerre, cgsvoirs et obligations sont renforc&).

81: Principe juridique : le contrat type de commission de transporet les obligations
du commissionnaire
Le commissionnaire de transport est un professionnel de transport qui orgjafate

exécuter, sous sa responsabiliéegdéplacement de marchandis®m son nom et pour le
compte doéun commett ant % E®uelalmco®midsionnakeden e ur

87 Article L.1411-1 du Code des transports
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transport lbleichpoxe dédwmi es et dachemngréans de
marchandise au point souhaité par son client.

La relation commerciale entre | e donneur
r®dact i on négocié mu desocoriditioast générales de vente. A titre supplétif,
coadtre si rien ndest ptyp®dewconenisdion de trdngpert p ar t
sera conclu entre les parti€3ela signifie que les parties peuvent prévoir des clauses
partiiu | i res d s | ors qubell es nNECecomtmntfpe pas ¢
soumet le commissionnaide transportaure ®r i e doéobl i gation et d
commettant. |1l est important de r arpael er

la suite leur perspective au regard de la crise ruksginienne.

La premi r e SqRuiimpeséddmmnisgiennadeede transport est une
obligation de r®sultat g u a sausentendga 6 iblondei f
respecterds instructions données par le client, mais égalemént s gue lesabstitué
aquiilsous r ai te | 6op®r ati on e stdetramdportEnietfe® =~ e X (
|l e commi ssionnaire de transport doit s6o
quoi l doit | ivrer | a marchandise en | 6®t at
®t ® transmi s, “ 1 6endr oispectidesdiélagde Prenpear | e
aspect nous permet de faire référence aux mesures de confqumitéous venons

as ¢

d 6 ®v 0 q u e rayu dewir de giligencepad lequelle commissionnairest tenua
| 6 ®g aesdlientse

Le second point qui nous concernepactul i r ement concerne | es
commi ssionnaire de transport, ~ commencer
le domaine de compétence de ce deretedu degré de professionnalisme du donneur

d 6 o r G dewoir souentendquele commissionnairel oi t i nf or mer | e do
des avantages et des inconvénients des modes de transport envisageables, de la

r glementation applicable au cours gu trar
des mesures spécifiques de sécwitt comme nous | davons ®voq!
dbébune a sk vatoram melative aux marchalses. Dans la continuité, le

commi ssionnaire est ®galement soumis ~ un
doordre afin de fduitransporRet des difftudtés reaconbéesr ne f i
cours de. |l 6op®rati on

Néanmoins tout principe connait une exception. Ces obligations et desoisent
applicables qusi le commissionnaire de transpdispose en temps utile des éléments
n ®c e s s arganisaton du trdngport.

Par cela nous pouvons ®mettre | 6hypoth se
russeukrainienne, le commissionnaire de transport est tenu de renforcer ces obligations
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et devoirs et de faire face a toute impreévisibilittceas doéemp° chement du
dommage matériel a la marchandise ou de potentiel retard ou vol.

82: Le renforcement des devoirs et obligations du commissionnaire de transport a

| 6 ®gar d de s o nendigam duecanflit rubsduknaidiane

La guerre russaokrainienneentraine égalementles perturbations sur les relations
contractuell es dans | 0industrie mariti me
commission de transpoftlous pouvons en effet coagtr que les devoirs qui incombent
au commissionnaire de transplomts del 6 or gani sati on déusa trans

destinationouenpromeanced e | a Russi e e tsaupeemierplaekhceai ne,
gubi | s s.dNous pournonsemémia considécgre ces devoirs sont renforcés au

regard des mesures mises en pktcauxquelles les professionnels de transport doivent

sO0y comMhshcenea | ai sse supposer qgque pour r ®p

minimiser les risques afférents au contexte actuetdmmissionnaire de transpaloit
informer le commettant de la reglementation des Etats concernés, a savoir la Russie et

| 6Ukraine et des Conventions applicables d
plus, ®i | sdav re que |l es instructions du dor
reglementation énoncée/mt qu 6el | es i ndui sent un ri sque

transport est en droit de refuser doex ®ct
transpot de marchandise

La question qui se pose d®sormais est de
majeure a la lumiére de la crisesseukrainienne En effet, le commissionnaire et le
commettant peuvesils prévoir la force majeure ategard des événements russo
ukrainien? La clause de force majeure permettraie | | e pas doappr ®ci e
evenements et ainsi faire bénéficiee commi ssi onnaire doéune ¢
responsabilit®

Afin doé®mettr e wueenous @auwmmscastakey gn @renie® tieu les

di spositions de | 6ar t strctbsensydisposeque«li@ade c i\
force majeure en mati re contractuelle | o
débiteur, qui ne pouvadtre raisonnablement prévu lors de la conclusion du contrat et

dont | es effets ne peuvent °tre ®vit®s par

son obligation par le débiteur. Nous pourri ons domaguepe nser
affectel6 e out®n des prestationst rend les obligations des parties inexécutables, les
parties pourraient sbéen pr ®vsilaicamajgeure pr on
dure dans le temps
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Toutefois, cette appréciation refitaitéecarcelleci doit soéi nterpr ®t er
applicable afin de vérifier si la force majeure est prévue et que la @atisscrite au
contratDoaut ant plus que pour peureyildautrremplie pr ®v

des conditions. En effet, | 6®v nement doi
irrésistible.Cela revient a considérerqueb une ou | 6autre des par
| 6autre partie | a sur weacasadeforee mdjéuléannmimsne nt s
nous pouvons ®mettre | 6hypoth se que |l a fo
au regard du conflitrussok r ai ni en. En | 6esp ce | a guerr
est possible de | 6®viter en ®vitant cette
En second lieuu,smus pouvons ®gal ement ®mettre | 6hy

majeure ne pourrait étre valable seulement pour les contrats conclus avafévee2

2022. Nous pouvons illustrer notre propos par la mise en place des sanctions
internationalesquidn ®t ® adopt ®es progressivement co
a la méconnaissance du professionnel de transport ou du commettant. De ce fait, la clause

de force majeure ne pourra pas étre valablement constituée en les gwenements
étaientprévisibles

Section 2: Le commissionnaire de transport &t techerche de nouvelles routes
alternatives déransit répondant aux demandes commerciales

Comme précédemmegioqué,les évenements russirainiens peuvent perturber les

relations commerciales entre les professionnels du transportdieleis Ces derniers
peuvent se trouver emp°°cher rdiffiglemerd ®Parer | e:
conséquent, ils doive répondre a des nouveaux défis commerciaux et logistiquegeafin
réaliserles prestations de transpodntractuellement prévues

Nous avons r ®cemment ®mi s | 6hypoth se que
notoriéte étre remise en cause par le neport terrestre qui deviendrait le transport
privilégié pour le fretlans ces zonekn effet au regard des blocus maritimes opérés dans

|l a mer Noire et dans |l a mer d6Azov ainsi (¢
navires et des gens de maous pouvons considérer que les voies terrestres et ferroviaires
présenteraient un risque moindre.

Cbest | a raison pour | aquelle nous avons
transport de marchandsgl) afin que le commissionnaire de transgmrisse continuer

de répondre aux demandes dediests.Le transport terrestre a pu étre envisagé afin de
répondre a une problématique de compétitiv®) (et qui permet également de
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transporter de la marchandise répondant juridiquement aux situations qui peuvent étre
éventuellement causées par la guerre actigd)e (

81: La voie alternative du transport ferroviaire, une solution compétitive?

Nous concentrons notre hypoth se sur | e tr
et ° destination de | 6Europe par voie fer
puis |l a Bulgarie afin de poursuivroe son ¢
contre. Toutefoi s, comme nous | davons ®g:
exp®dition ferroviaire au d®part de | a Chi

beaucoup plus prépondérant que si nous avions pu passer directement par les eaux
territoriales russes et ukrainiennes. De plkisaque professionnel de transport doit
répondre a un marché spécifique et proposer aux commettants des prestations rapides,
abordables et qualitatigeNotre propos reviendrait alors a considérer que celtié@o

ne serait pas compétitive et entrainerait un autre défi pour le commissionnaire de
transport.

.

82: Le transport routier, nouveau mode de transport assurant la compétitivit@

Une seconde hypotheserait envisageablafin de répondre a cette problématique de
compétitivité. Si nous supposons que le commissionnaire de transport concentre son
activité non plus sur le transport maritime, ni le transport ferroviaire, mais sur le transport
routier alors nous pouvonsrépondre a ce défi de compétitivité actug¢bus pouvons

illustrer notre propos par ce méme exemgrtif al 6 or gani sati dem doun
marchandise par route au départdelaClinedest i nati on de | 6Europ
transiteraientd long depays constituanta route du sud quie sontsoumis a aucune
restrictions internationales, a savoir par la Turquie puis la Bulgarie puis remonterait vers

|l e Luxembourg, cela permettrait ai nsi doi
Toutefos, le seul inconvénient auquel nalessons penser concerlevolume de trafic

de marchandissqui pourrait étre moindre. En effet, le transport maritime est le premier
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transport ) permettre | 6exp®dsi Bnideuriemed 6 un ¢
placevient le transport ferroviaire, puis en enfin vient le transport terrestre.

Bepnun

@ ~

® By xopé KOHTPONbHO
Yépwoo » - TPONYCKH:
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83: Le transport routier nouvelle route alternative: Quid des événements et
obstacles imprévisibles sur le transpor®

Si nNous ret enquesle domnfisgignoaireh des #ansport organise

| 6achemi nement des marchandi ses par vVvoie
de la relation entre le commissionnaire de transport et le transporteur terrestre sous
traitart, si ce dernier se retrouve face des obstacles et évenements imprévikibles
commissionnaire de transper tant que garant de la bonne exécutiorogésations de

transport, peut vosa responsabilittngagéé | 6 ® gar d d upoursesdmtest t ant |,
personnellesoit du fait de ses substitudsn cela nous comprenons que par la sous
traitance, |l e commi ssionnaire reste engag:
actes, agissements et manquements de segragants.Ce qui nous intésse ici est la
relation contractuell e qui va sb6op®rer e
substitué&outier™ q u i il sous traite | 6exercice de

Le transport routier de marchandesgre deux pays différentsléve de la Convention de

Genéve du 19 mai 1986( CMR) d s | ors gqaueanoins@m paysd e u X
contractant>®L a Russi e, | 0Ukraine et | a France s
ala CMR. Cela nous permet deypsuivre notre hypothese au regard du climat conflictuel

qui peut emmener les parties a des difficultgssth réalisatiordu transport, voir a une
interruption du transport routiddans ce cas cela reviendrait & nous poser la question de
savoir quelles sont |l es droits dont dispo
|l 6a i nform®, conform®ment ~ son devoir doi

88 CMR 1 Convention relative au contrat de transpetgrnational de marchandise par rou1€.05.1956
8 Article 1 de laConvention relative au contrat de transport international de marchandise par route
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Loarticle 12 otdguecgl aL 6GMR ®urn ®w ur a | e droi
mar chandi se, not amment en demandant au ¢tr
modifier le lieu prévu pour la livraison ou de livrer la marchandise a un destinataire
différent de celui indiqué sur laettre de voitures. Cette disposition nous permet de
constat er qpeemodiiieale caurstdu tcansport et ainsi modifier le contrat

| 6®gard du commi ssionnaire en | ui demand
afin de modifier ldieu de livraison initialement prévu pour la marchandise.

Cette modification doéitin®raire nodentraine
transporteur et du commissionnaire de transport en ce que ces derniers devront étre
dédommags des frais et és préjudices qui en résulteraieBn effet au regard du
commissionnaire de transport, nous pouvons considérer que toute prestation est due et la
compensation unilatérale est strictement prahibé

De m° me si nous ®mettons | 6hypoth se qubda
est contraint & un évenement ou un obstacle imprévisible empéchant la poursuite du
transport, dans ce cas ce dernier doit suivre les instructions de la Convention et

« demander des instructions a la personne qui a le droit de disposer de la marchandise
confor m@ment»®Tolud &rf toii sl enlZas dbdédabsence d
de part de | 6ayant droit ° | a marquhldandi se,
paraissent | es meill eures dans | 6int®r °t ¢
intention au commissionnaire de transport et le commissionnaire devra approuver la
difficulté rencontrer et prendre également les meilleures mesures possibl’ | 6 ®g ar d
marchandises.

Enfin, si la poursuite du transport de marchandise se révele étre impo$sible
transporteur apr s demande des instructior
cot r®sultant de | 6ex®cution de | a prestat

% Article 14 de laConvention relative au contrat de transport international de marchandiseitgar
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Titre 2: Un Syst me de sanctions remett a
transport de marchandise

Le conflit russeukrainien est un conflit localisé. Toutefois, il apparait au regard des
évenements que celaii aspire " soO6®tendre dans | e mo
maniére globaleGhapitre }. A plus long terme, nous pouvons alors réfléchir sur les
ri sques mondi aux qui d®couflhapitte22.doun conf i

Chapitre 1 : Un conflit localisé pour des effets globalisésconséquences affectant la
communauté maritime

L6i nf Ilde &arciise russakrainienneentraine des conséquences | 6 ®gar d d
| 6i ndust rSedionjorettudi td®graads deeaaidnP)r t ement

Sectionl : La réor@nisation des infrastructures portuaires

Comme nous | davons pr ®c ®d e mme&urdpéerde daudBu ® , I
avril 2022'a mi s en place une mesure restrictiv
territoires de tduthdvineiinoatrichlé sous [e @awilton de la’'Russie
Cettemesures 6 e st app!l i gnawes qui ont chaByg derpdvillah eusse pour

[6i mmatricul ation de tout autre Etat apr s
grandes plaisances les bateaux de plaisance ou véhicules nautiques a maepmstée

de cette mesure nous permet hypothétiquemerreledre en comptees obstack

logistiques auxquels les institutions portuaires doivent faire face. Nous entendons par cela
gue | a fermeture des ports ukrai nacases SO U S
un mouvement de soutien de la part des dockers britanretjules dokers européens

qui consolident le ralentissement du trafic de marchas(®ig, mais cause également

des défis logistiques de conteneur qui contmibie | 6 i nf | at i o(82 de | a c«

91 Décision (PESC) 2022/578 du Conseil du 8 avril 2022, article 4 bis
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8l:lerefus de | 6acc s au port et satienta ser vi ¢

| 6Ukr ai ne

Depuis | 6invasion de | a Russie sur de ter
|l eur service maritime de soutage “%Il 6®gar
est i nt ®r essant d 6 ®v o-qg e vient aeet consoliderm@re i s i or
interprétation concernant talentissement et la perturbation du transporhdechandise

en provenance ou ~ dest i RaadileusnbétteondtaBUk r ai n
gue les dockers britanniques refusent le déchargement de la cargaison de tout navire en
provenance de la Russie ou battant pavillon de la Russisigne«de protestation contre

laguerreenUkraingé . Cbest notamment | e ciegénérat o mme
de la Fédération National des Syndicats Maritimes, Pierrick Samsanéthanier russe
Boris Vilkitskygui a ®t ® contraint de proc®der ~ ur

de Montoir en Bretagne au lieu de décharger sa cargaison dang IBripgnnique

initialement prévu. Dans ce casle déroutement peut également causer des frais
suppl ®ment ai res, not amment concer nedat | e f
fait que | e port ne permet pas au navire

Si nous allons plubin dans notre interprétation, nous pourrions nous poser la question
de savoir si le poréestii en dr oi t de r ef u3aditiohnéllancent s

| 6Ordonnance de | a levpart domnexud leeuoC mouiieatrles d ®f |
vaisseaux el ils sont en assurance contre les tempétes et les wéhtslous
comprenons par ces termes que |l e port ne p
celuici se trouve dans une situation de darmede toute autramisons de sécurit&i

celuic i refuse, | 06Etat a | e droit doi mposer

présentant des difficult&s.

Dans | a gestion ddéun port, nopostuaiseexernes de u x
lapoliced 6 e x pl oi t%Ag uionp arut @ osur | 6 atetl BiAluu toiron ®
investie du pouvoir de police portuamei exerce un pouvoir concerndntd or gani s at i
des entrées, sorties et mouvement des navires, bateaux ou autres engirs’flGtant

conséquentc onf or m®me nt "-4-5/dd €ode des tramspartis, BRWMtlor i t ®
investe du pouvoir de police portuaire a la possibilitérdiuser un navire | 6a

92 Allianz Global Corporate & SpecialtySaf ety and Shi p @kraing InVRgon adésto 2 0 2 2 0
pandemic challenges

%BN.GRANGEf Gu er r e eNepasd keviveeilarcresanitaire», Bull. Transports et de la logistiques

n°3870; 14.03.2022

% Ordonnance de la Marine de Colbittivre Quatrieme {e la Police des ports, Cotes, Rades et Rivages

de la Mer» ; Titre | « Des ports et Havres; Article Premier

9 Code des trasports, Article L.53313

% Code des transports, Article L.5331

97 Code des transport, Article L.5331
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port si celuici présente des dangers et un risque pour la sécurité, la sireté maritime et

| 6envi r.onhGanetnant plus que | 6Autorit® peut
| 6obj et doébune d®ci sitoan dree nrbefeu sdedd OlUan i par
| 6esp ce nous pouvons illustrer notre proc

imposés contrda Russie et saflotte maritime battant pavillon de la Russie.

Nous pourrions donc justifier gue | e sou:
| 6Ukraine et | eur refus de proc®der au d®
perspective didbangerous Vesssel A&tjui permet &@aux capitaines dgorts britannicques
dointerdire | 6entr ®e au -iorpedut u°nt rneavd ores
danger pour la sécurité et la slreté des personnes ou des biens.

82: La fermeture des ports ukrainiens ete défi de congestion portuaireaffectant

|l 6i ndustrie maritime international e
La communauté maritimest également impacté&eu r | poaumie e ¢te que les
attaques militaires russes ddes ports ukrainienet | es sancti ons met't

fermetue des ports ukrainiens développe 6 i nt errupti on dédams ser vi
cette zone ce qui entraine une congestion de contehietide marchandisalans ces
zones.

Le do®fi de congestion des mar chaRussieses
représente une problématique majeure a laquelle les autorités portuaires doivent faire
face. En effet, la fermeture des portsanneqré&ar | 6 Uni on Eur op®enne
Uni, noa falidagquomuligameindoerdéaumasgeem@e dit ses
pouvons considérer commeakernatifs». Les navires transportant de la marchandise a
destination de | a d3Rhidesdéreutemants,diantentrainékimeai n e
accumulation deconteneus « dans les ports de Hambourg, Rotterdanmseanbulx»*°

Cette congestion portuaire noudespprneipaoxet de
facteurde | 6inflation du co%t du fret ainsi q
plus long.

Les retardsl( a la congestioattirentégalement notre attention, en ce que nous pouvons
supposer que cela entraine dked 60sewrpeRdti & reiue s

% Dangerous Vessel Act, 1989 0i de 1985 sur les navires dangereux, Chapitre 22
“CNUCED-Mar i ti me Trade Disrupt eaff é@clthse owarma i tUkmeaitnr
28.06.2023
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Section2 : Les conséguenceke la querrelans les Chartes Parties

La crise politique et militaire a ®gal eme
déoautres op®rateurs du taffréteurs gtoarntateurard r i t i me
égalementd réorganiser leur méthode de travail au regard des sanctions enpasé

| 6Uni on Eur op ®e n rteégalementlaeregRrd de dalisteaépaibqrar

l e JWC. Deux questions viennent prdelaci pal ¢
situation actuellenous pouvons nous demander si ces professionnels maritimes
pouvaiertilsr e f user dbéescal er dan?€€8l))Déaupoes par ts:
pouvons nous poser la question de sawoimment les armateupeuventils apprécier

une situation de risque dans ces zOhER)

81 : La possibilité des armateurs de refuser @ e s rcleuls @avires dans les ports

ukrainiens
Nous avons pu constater | es cons®quences
la listeduJoi nt War Comite ° | 0®gard du commi s

contrat de commission de tr ansg¢hategartene s o6 a
permet de concevoir une étude concomitante.

Pour rappel , par l e contrat déaffr tement
di sposition doéun affr ®t eQette relaton ratmaoteeliet une
donne ainsi | i e uCharte Partee. Les®@ahséquierices rie la guerme &

| 6®garChartdRart ae nous int®resse particuli r
temps et © | 6af fDrantsenmednatf fautemgage.” t emp:
dispositiond 6 u n  adnfavi® tarené et équipé pour un temps défimisi le fréteur
conserve | a gestion nauti que du navire
commercialedunavir®ansl e contrat déaffr tement au vo
un navire 7 la disposition doun mmdrdalke®t eur

et nautique du navire.

Ainsi, au regard des risques présents dans les zones maritimes russes et ukrainiennes
nous pourrions penser quobil serait judici e
sein decescontrasd 6 a f f rs. Nous poaivons consolider notre idée [esr clauses

qui avaient déja été proposées p&8IMCO en 2013En effet, laclause CONWARTIME
2013%qui soapplique en vertu des contrats d

100wWar Risks Clause for Time Chartering 2013 (CONWARTIME 2013)
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VOYWAR 2013%quiss appl i que aux contr pwwentdues f r ~t e
deuxune définition souple eton exhaustiveles «risques de guerreincluant «guerre,

acte de guerre, hostilités, révolution, opérations militaires, pose de hineo cus qu 0 i
soient imposés contre tous les navires ou de maniére sélective contre les navires de
certains pavillons ou de certains propriétaires ou contre certaines cargaisons ou

®qui pages (€) qui selon | e jugement raiso
pourl e navire, | a cargaison, | 6®quirfrage ou ¢
Nous pouvons constater gue | es dispositioc

actuellerussa k r ai ni enne et permettrait dms,prot ®g
nous pouvons certainement consi d®rer que f

jugement raisonnable de | a navigation dans
do®valuer | e risque et | e ni vppwansédoguerd anger
|l a possibilit® pour wun navire ddseditiger romp.]

dans une zone maritime a haut risque (arbfléAinsi nous pouvons considérer que les
affr®teurs sont en droit de refuser de soba
du risque que cela représenterait. Néanmoins la conséquence qui découlenapdd ce
doexp®dition e&®tvueXprledsasr@ mequi f@évpit Jjuecdes | a ¢
affréteurs rembourseront aux propriétaires toutes les primes supplémentaires requises

par les assureurs des propriétaires

82: Lesclauses BIMCO permettant la recherche de nouvelles voies alternags de

transport de fret

Ces clauses de risque de guerre iresaé contrat deChartePartie permettent tout au

plus déinterdire | 6exp®dition doéune mar chs¢
notre question principale qui serait de

maritime peuvenils répondre aux besoins du marcleéromique en temps de guebre

Si nous supposons que | a fer megturcgu d@ers mpav
est en train ddédacheminer | a marchandi se d
Que le capitaine énonce un risque élevé dergueévitable et tangible, nous pourrions

alors penser que les affréteurs devront désigner un autre port afin de procéder au
déchargement des marchandises transportées et ainsi permettre de répondre aux besoins
des expéditeurs des marchandises.

0lwar Risks Clause for Voyage Chartering 2013 (VOYWAR 2013)
102BIMCO War Risks Clause for Time Chartering 2013 (iii)
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Chapitre 2: Les conséguences des sanctions a plus long tem@guel est le risque a
venir pour le transport maritime ?

A plus long terme, il est intéressant de se demandeftegusbnt les conséquences
majeuesde la crise russakrainienne et des mesures mises en place a son2binas
pouvansappuyemotre propossur a mesur e doexcl usecton) des b
qui peut potentiellement entrainer la création de zones monétaires de la part de la Russie
(Section 2

Sectionl:Léexclusion des banaquewe atteinteglieeste adu S y s
paiement de fre?

Comme nous | OGeaenteprsesontexposees ades contraintes financieres

depuis & troisieme vaguele sanctioa du 2 mars 2022. La restriction aux marchés
financiers qui prohibe tout investissement et activité bancaire des ressortissants de

| 6Uni on Eur op ®e nn eetdes bang@ey auss@gerntetede lerdorc& u s s i e
| 6i d®e s el oltsdetrangptaudmererotets Ilcao chai ne ddoappr ¢
mondiak connaitra une perturbation majeure.

Nous pouvons soutenirquedae r t ur bati on de | a chaieete dobarpr
| 6i nf |l atdi®pre ndlu tfrr est | ar g e baaguasusske dulsydtemec | u s i
SWIFT.Ce syst me permet doé®changer des donn¢
afin de transf ®rer |l es fonds dobéun compt e
| 6i nter m®di ai re doédune bangeemenbDedpbusrice
documentaire, qui esinetechnique de paiemeqtii permetde procéder au paiement du

contrat de vente

Le crédit documentaire est une technique de paiement intéressante en droit maritime

|l e paiement dosowmenecodneér pai dmevtend@un contr
marchandise En effet, celuici permet de financer les contrats de transport de
marchandis® moyennant une somme supérieure a .G00 (trois cent mille
eurogdollarg. L 6 a peutedeneander asranque ®mettrice | 6ouv
documentaire en lui proposant des foatlen lui fournissant les documents de transport

tel que leBill Of Lading la Packing List la Packing Declaratioret le Certificat de
fumigation en cas de transport de hafin que celleci puisse transférer le projet du

crédit viale system& WI FT et pr e n dméwcabledegpaygr de yademreem t

cas de d®f aut de paiement =~ | O06®gard de | a
peut confirmer le projet da r ®d i t et prendre ° son tour

66



confirmer de payer le vendeur en cas de défaut de paiement de la banque émettrice et de

| 6acheteur. Cette technique de paiement es:s
celukci seracouvertp a r l es risques commerciaux de
politiques si | 6achet eursdeukdahsan pays a gsqgue. ® me t
Ce propos per met doéil lustrer notre premi

banquesrussebu syst me SWI FT ne permet plus de
documentaire au regard du risque que cela représenterait pour le vendeur exportateur. De
ce fait, cela reviendrait a considérer que les contrats de transport de marcremntdise

un venetur européerexportateur et un acheteur importateur situé dans un pays a risque

t el gue | a Rys ssiee concll wWlomai rda ffi ci |l ement
financier et sécuritaire des banquldsus pouvons donc en déduire que le transport de
mar chandi se entre | 6Uni on Eur opf@sablene et ce¢

Déautr e p adehypotimesetquermesde conspliderotre propos repose sur

|l 6i nterdiction de vendre, fournir, transf:¢
euros a la Russie et a ses ressortissants personnes physiques et personnes morales. Cette
sanction mie en place depuis le 2 mars 2022 ne vient que renforcer la difficulté de
conclure des contrats de transport de marchaseiges ces pays.

Section 2 Les sanctions financiéres et le risque de création de zones moreffaicemnt

le commerce mondialedtransport de marchandsse

Les propos précédents que nous avons avancés nous permeitarg geser la question
de savoir, comment a plus long terme les relations commerciales et les investissements
entre |l es territoires de | 6Unid>n Eur op®enrt

Cette question nous per met ohdagueletidenaie une
probableue | a monnaie do®change europ®enne et
des systémes financiers russes, ce qui aura pour conséquence de ne plus pouvoir procéder

a des échangesommerciauxen dollars. Le dollar étantotamment la monnaie de

référence en matiere de transporaritime de marchandisesgela porterait atteinte a

| 6i ndustrie mariti me. Et nous pourrions m
créga un systeme de zone monétaire et impospie les contta de transport de
marchandisenotamment ldransport degaz, pétrole ek agjroalimentaire soient payes

en rouble pour ne pas étre confronté a un risque dpaiement.

Cette hypoth se nous per met de d®duire qu
Etats Unis et la Royaume Uni, seront exclus des exportations de produits pétroliers, de
gaz et de matiéres premieres en provenance de la Russie et pourraient votpt@téno
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et leur approvisionnemefitt r e concurrenc® par | es pays d

Actuellement, notre hypothése peuts® ncevoi r par | 6ambi ti on
détériorer sa relation économique et commerciale avec la Russieeshutpe ainsi de

d®vel opper | 6exportation de produits po®tr
permettent de plus, de constater de nouvelles routes maritimes alternatives qui relierait
Saint P®tersbourg ~ BbAnd roys paivonseradediieemgue p ar
| es territoires de l 6Uni on Euruogysee@ ne s e
commer ci al russes et ndauront pl us doaut
déoapprovisionnement afin de madentenir | e r

103 C. BASTIN «L 6 | n d e ppal &§ eelations commerciales avec la Russie malgré la guerre en
Ukraine», OuestFrance- 02.07.2022.
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CONCLUSION

Le monde, en ces années 220PR2, présente des différences de celui qui était décrit
autrefois. En effet, depuis le 24 février 2022, le monde maritime et des transpalts a
des perturbationgui sont des parle conflit russeukrainien.

Nousavonspuc oncevoir | 6approche des mesures mi
regard du conflithotamment pat 6i nf |l uence que | es sanctic
domaine maritime. En effete conflit russeukrainien aremisen place des principes
fondamentaux du diiomaritime, tel que le principe de la liberté de navigation prévue par

la Convention de Montego Bay, ainsi que le principe du statut et des droits des gens de

mer prévu par la Convention Maritime Labour Convention dimravention MLC.

Corrélativement, es mesures mises en place en r ®act
de | 6Ukraine, ont permis de consolider | 6
| 6®gard de | 6Ukraine, par |l a cr®ation dour
des navires et des gens de mer pris au piege dans les eaux ukrainiennes et russes. Nous
avons pu constater que | es gens de mer,
maritime, sont des victimes collatérales de la guerre qui ont été trés largemenissouten

par les dockers Britannique et Européens, notamment par leur refus de fournir des
services maritimes essentiels aux navires battant pavillon russe. Sur ce sujet, nous avons
concentr® notre r®flexion sur | asdas®gi ti mi
infrastructure aunnavittkat t ant pavi | dntempsdedguenre.aut r e Et a

Déautre part, l a mise en place des mesur ¢
Royaume Uni, ont posés de nombreuses contraintes aux professionnels de transport
maritime et terrestre sur le plan pratique et sur le plan contractuel. En effet, les
commissionnaires de transports, armateurs occidentaux, affréteurs et infrastructures
portuaires ont été les premiers acteurs atteints par les effets du conflitikuasien.

Le commi ssionnaire de transport a d% fair
aux protocoles commerciaux et économiques internationaux relatifs aux activités que
celuici pouvait avoir avec la Russie. Cette exigence de conformité a étxua pour

|l es relations commerciales que | e commi ssi
®t ait | imt® " organiser | dexp®dition dbéur
la Russie, par voie maritime et par voie terrestre. De plusofessionnel a di faire face

une d®ci sion drastique de | a part du sec
et |la mer d6Azov comme des zones ~ haut r

zones ne seraiemtésormais plugouverts Ainsi, daxs un souci de pérennisation des
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relations commerciales avec ses clients et en vue de minimiser la perturbation dans son
secteur, |l e commi ssionnaire de transport
alternatives afin doess &\ylents ed @ge trangitprolan d r e
mar chandi se par doéautres routes mariti mes

Par ailleursnous pouvons déduire qees mesures restrictives ont également remis en
cause | 6organisation du transport ateuss mar cl
occidentaux et les infrastructures portuaires. Notamment au regard des corGratgele

Partie et de la nécessité de conclure des clauses BIMCO. Et notamment au regard de la
congestion portuaire et de la sanction financiére du gel des avoirsn quarmettant

| i mmobilisation doébun navire battant pavi
juridiques complexes au regard des frais d
de propriété du navire.

Ce sujet de mémoire est en perpétuelle évolution. A ce titre nous pouvons évoquer

| 6accord sur | 6exportation des c®r ®al es q
juillet 2022.Cet accord, en présence des Nations Unies et de la Turquie a pexiif obj

de débloquer les exportations de céréales congestionnées dans les ports ukrainien, tel que

l e port d6Odessa. Nous pouvechpmat@®@tdei r e d
minimiser les conséquences alimentaires dans le monde.

Toutefois, nous pouvis supposer par cet accord que les navires transportant ces
mar chandi ses caract®risent des exceptions
Par ailleurs, cela nous permet également de-eptendre que les navires naviguant en

mer Noire pour penettre cette exportation ne seraient plisés par les attaques
militaires russes.

Cela reste en toute évidence des suppositions car ce conflit est amené a évoluer au cours
des années a venir.
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https://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Pages/MaritimeSecurityandSafetyintheBlackSeaandSeaofAzov.aspx
https://www.consilium.europa.eu/fr/policies/eu-response-ukraine-invasion/
https://www.consilium.europa.eu/fr/policies/sanctions/restrictive-measures-against-russia-over-ukraine/
https://www.consilium.europa.eu/fr/policies/sanctions/restrictive-measures-against-russia-over-ukraine/

- SudQuesti «xLe Yacht doéun mill i ampdad32@2, r usse
https://www.sudouest.fr/international/europe/ukraine/guerrakrainele-
yachtd-un-milliardaire-russesaista-la-ciotat9500261.php
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Annexe3: Tabl eau r®capitulatif de | 6Annexe
2022/335 DU CONSEIL du 28 février 2022 Liste consolidée
REGLEMENTS
REGLEMENT DOEXECUTI ON (UE) 2022/ 336 DU CONSEI L

du 28 février 2022

mettant en Tuvre | .269/2014dorcereanttdes(médtides restrictives eu égard aux
actionscompr omettant ou mena-ant | d6int®grit® territoriale,
Il 6Ukraine
ANNEXE |
Les per sonnes-amds sdnbapntées & I®liste des personnes physiques et morales, des
entit®s et des or gani s mderggleémeng WE)an269/2014.1 6 annexe
1. Personnes
INFORMATIONS
NOM INFORMATIONS | EXPOSES DES MOTIFS
Vitaly Gennadyevich Né le: 18.1.1954 M. Vitaly Savelyev, ministre chargé des transpo
SAVELYEV Né a: Tachkent, de la Fédération de Russie et membre du cong
(1 dlsodzq Ouzbékistan ddadmi ni st rmpaghi@des cleenind dag
1 4 dzdzOH + j| Fonction: membre du fer russes, nommé a ce poste par le gouvernern
gdl [ 2 conseil de |l a F®d®r ation de H
déadmini st déAerofl ot .

compagnie des
chemins de fer
russes. Ministre russe
chargé
des transports depuis
2020,ancien PDG
d6Aer of |

En octobre 2021, la Russie a entamé un
déploiement militaire sans précédent sur ou preg
la frontiére ukrainienne, ainsug dans la région
occupée de la Crimée, située en Ukraine. Les fo
russes armées ont conduit des exercices militair
grande échelle dans ces zones. Ces exercices
donné lieu a une escalade du conflit et ont fait pe

une pression déstabilisatriseu r | 6 Uk r
personnel ainsi que les équipements militaires ¢
forces russes armées ont été transportés dans

zones proches de la frontiere ukrainienne grace

compagnie des chemins de fer russes, dont M

Savelyev est un membre du conseil
d 6 raimdistration.En outre, sous la direction de M

Savelyev, Aeroflot a assuré le transport aérier

régulier de passagers

entre |l es a®roports r(
de Simferopol, et a, par conséquent, contribué
consol i der | 6 dapéninsuie den
Crimée a la Fédération de Russie, ce qui comprg
davantage | 6int®grit®
| 6i nd®pendance de

Il est donc responsable de soutenir activement o

mettre en 1 uvr oliihees
compromettant ou mena -
|l a souverainet® et |0

ainsi que la stabilité et la sécurité en Ukraine.
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Igor lvanovich
SECHIN

(REBE!
4 YR )

R 9

Né le: 7.9.1960
Né a: Léningrad,
URSS

(aujourd
Fédération de
Russie)
Nationalité: russe
Sexe: masculin

Igor Sechin est le PDG de Rosneft, une compag
p®troli re publique
producteurs de p®trol e
conseillers les plus écoutés et phss proches de
Vladimir Poutine ainsi que son ami personnel. Il
guotidiennement en contact avec le présidesse.
! est consi d®r ® comm
pui ssants de | 6®I i avec
Vladimir Poutine sont anciens jtofonds. Il a
travaillé avec le président a la mairie $kint
P®t ersbourg dans | es
prouver sa loyauté depuis. En 1999, M. Sedsin
devenu |l e chef adjoi
Vladimir Poutine, en 2008, il a été nommeé vice
Premier ministre et, en 2012, PDG de Rosneft. Il
| 6un des oligarques r
avec | 6£tat russe. | | f
de Poutine qui recoivent des avantages financie
des missiongmportantes en échange de leur
subordination et de leur loyauté. Il a été chargé
missions
importantes et difficiles par le président et a ét
récompensé avec la direction de Rosneft et ur
granderichesse. Sous Igor ®4in, la société
Rosneft a participé au financement des vigneblie
palais situéprés de Gelendzhik, qui est considé
comme étant personnellement utilisé par le
président Poutindl a donc apporté un soutien
matériel ou financier actif aux décideurs russe
responsablesde6annexi on de
d®stabilisation de | 61U
ces décideur$ar allleurs, Rosneft Aero, une filial
de Rosneft dont M. Sechin est le PDG, livre dy
kérosened 6 a®r oport de Sin
liaison aériena entre le territoire de Crimée,
annexéllégalement, Sébastopol et la Russie. P
cons®quent, il contri
illégale de Igpéninsule de Crimée a la Fédération

Russi e, ce qui compr o
territoriale, la
souveai net ® et | 6i nd®pe

Nikolay Petrovich
vfsotrl
TOKAREV

(1 dE sdzO?2

!

Né le: 20.12.1950
Né a: Karaganda,
République
socialiste soviétique
kazakhe
(aujourd

Kazakhstan)

Nikolay Tokarev est le PDG de Transneft, une
grande entreprisge pétrole et de gaz russe. Il eg
uneconnaissance de longue date et un assoc
proche de Vladimir Poutine. Dans les années 19
il a travaillé avec Poutine au KGB. M. Tokarev e
| 6un des oligarques d
contrdlede grands aifs publics dans les années
2000 lorsque le président Poutine consolidait s
pouvoir, etqui opérent en partenariat étroit ave
|l 6£tat russe. M. Tok
Tr ansnef tplusinhpbrianies entteprises
russes contrélées par le gouveamrent, qui
transporte des quantitéensidérables de pétrole

russe travers un I
développé.
28.2202FR Jour nal of fi

européennel 58/4 28.2.2022
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La soci ® ® Transnef't
des principaux sponsods! palais situé prés de
Gelendzhik, qui est considéré comme étant
personnellement utilisé par le président Poutine
tire profit de sa proximité avec les autorités russ
Les proches et les connaissances de M. Tokare
sont
enrichis grace aux conteasignés avec les
entr eprilladec apgbfétumsoutien
matériel ou financier actif aux décideurs russe
responsables de
e Xxi on d e ddstabiligation da
rai ne, et a tir®

| 6ann
| 6 Uk

Alisher USMANOV

(Russetp dzd h j

1 Ztcn Odets o

vef oy {1; G
Alisher

USMONOQV)

Né le: 9.9.1953
Né a: Tchoust (Chust
Républigue socialiste

soviétique
déOuzb®k

Union soviétique

Fonction: oligarque
russe

Alisher Usmanov est un oligarque goemlin qui
entretient des liengatticuliérement étroits avec le
président russe Vladimir Poutine. Il a été désigt
comme | dun des oligar
Poutine. 'l est consi

déaffaires officiels ¢
flux financiers mais dont la position dépend de

volonté du président. M. Usmanov aurait fait offi
de facade pour le président Poutine et résolu s
problémes dans le domaine des affaires. Selon
fichiers du FINCEN, il a versé 6 millions de dolla
l 6i nfluent conseill ¢

Yumashev. Dmitry Medvedev, le viggésident du

conseil de sécurité de la Russie et ancien présic
et Premier ministre de la Russie, a bénéficié d

| 6utilisation personn

contréléespar M. Usmanovll a donc apporté un
soutien matériel ou financier actif a des décideu
russes responsableslid® annexi on d
de | a d®stabilisat

M. Usmanov a des intéréts dans le minerai de fe
| 6aci er ,etl else sm@®doi cai s®t
principal hol ding e
Metalloinvest. Lorsque M. Usmanov a pris le
contréle duguotidien économique Kommersant,
liberté de la rédaction a été restreinte et le journ
adopté uneposition manifestemend-Kremlin.
Sous M. Usmanov, le Kommersant, a publié u
article propagandiste antikrainien deDmitriev
Medvedev, dans |l equel
Russie affrmaiqu é6i | ®t ai t i n
pourparlers avec les autorités ukrainiennes
actuelkes, qui, selotui, étaientsous contrble
étrangedirect. Ila donc soutenu activement leg

politigqgues de d®stabi
par le gouvernement
russe.

Petr Olegovich AVEN

(alias Né a: Moscou, proches de Vladimir Poutine. Il est un actionnai
Piotr Olegovitch Fédération de i mportant doAIl fa Gro
AVEN) Russie comprend | 6une des pri
(1 xlste [ dzj| Fonction: Oligarque Alfa Bank. Il fait partie des quelque 50 homme
proche déaffaires russes pui

de Vladimir Poutine. recoitr ®gul i rement au K

Né le:16.3. 1955

Piotr Aven fait partie des oligarques les plus
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dplr)

Léun de
principaux
actionnaires du
groupe Alfa
Sexe: masculin

indépendamment delemandes du président. So
amitié avecVladimir Poutine remonte au début d
ann®es 1990. L o r sRelatiéns |
économiques extérieures, il a aidé Vladimir
Poutine, alors adjoint au maire de Saint
Pétersbourg, en @i concerne l@ommission
déenqu°te. I'l est ®gal
personneparticulierement proche du PDG de
Rosneft Igor Setchine, un allié essentiel de Pout
La fille ainée d&/ladimir Poutine Maria a animé u
projet caritatif, AlfaEndo, qui était finace par Alfa
Bank.M. Aven a tiré avantage de ses relations
sein de | dappareil d
Vladimir
Poutine pour se plain
déarbitrage de Moscou
sur | es i nt ®r éptises. \Hadimin
Poutine a donné pour instruction Rtocureur
générade Russi e ddédenqu®
Vladimir Poutine a récompensé Alfa Group pour
loyauté envers les autorités russes en apportan
appui politique auwda |
groupe 7 | 6®tra

M. Aven et son associé Mikhail Fridman ont
participé aux efforts du Kremlin en vue de lever
sanctions occidentales adoptées en réponse
politiqgue agressive d
| 6 Uk rEa 20h6e Vladimir Poutine a prénu M.
Aven que les Etatbnis pourraient imposer des
sanctons uppl ®ment aires
et/ ou do6Al fa Bank et
nécessaire dgrendre des mesures pour se proté
lui-méme et protéger Alfa Bank, ce que M. Aven
fait. En 2018avec M. Fri dman
rendu a Washington DC avec une délégation
officieuse poutransmettre un message du
gouvernement russe au sujet des sanctions
américaines et des contganctions infligées par I
Fédération de Russi.a danc apporté un soutien
matériel ou financier actif aux décideurs russe
responsables de
| 6annexi on d e déstabiligation da
| 6Ukr ai ne, et a tir®
aussiactivement soutenu des actions et des
politiques qui compgrmettent ou menacent
l 6i nt ®grit®
territoriale, la souv
| 6Ukr ai ne.

Mikhail Maratovich
FRIDMAN (alias
Mikhail
Maratovitch
FRIDMAN)
(fdaOddz | ¢

AtRTfO1)

Né le: 21.4.1964
Né a: Lviv, Fédératior
de
Russie
Sexe:masculin

Mi khapl Fridman est
principaux actionnai

conglomératquc o mpr end | dune
banques de Russie, Alfa Bank. Il est parvenu
cultiver des liens étroits v e c | 6 a d mi

Vladimir Poutire ;on le cite parmi les plus grand
financiers russes et comrfegilitateur du cercle
rapproché de Poutine. Il est parvenu a acquérir

bi ens daoc£traldtiongau®einage
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| 6appareil d6E£t at . L a
Maria a animé umprojet caritatif Alfa-Endo, qui
était financé par Alfa Bank. Vladimir Poutine a

récompensé Alfa Group pour sa loyaat#ers les

autorités russes en apportant un appui politique
pl ans doéinvest il O® mdam

Fridman et son assodi®@otr Aven ont participé au
efforts du Kremlin en vue de lever les sanction

occidentales adoptées en réponse a politique
agressive de |l a Russi €
2018, aved . Aven, M. Frid
Washington DC avec une délégatidfiaeusepour
transmettrain message du gouvernement russe
sujet des sanctions américaines et des contre
sanctions infligées par la FédérationRlessie. lla
donc apporté un soutien matériel ou financier ac
aux décideurs russes responsablels deaxion de
la Cri mPe et de | a d®;g
tiré avantage de ces décideurs. diussi activemen
soutenu des actions et des politiques qui
compr omet t e n tintégrité temtoriala
l a souverainet® etnel

Sergei Pavlovich
ROLDUGIN
(alias Serguei

Pavlovitch
ROLDOUGUINE)
(djteej?
1 O dzse d
tdJruviry

Né le: 28.9.1951
Né a: Oblast de
Sakhaline
Violoncelliste
Fonction: homme

déaff ai
ami proche de

Vladimir

Poutine.

M. Roldouguine est un violoncelliste etrhme
déaffaires entretenant
Poutine. Il occupe une place dans le dispositif
financier de Poutine en réseau. Il possede au m
5entités offshore et il conserve ses avoirs a la B
Rossiya (sanctionn®e€
Moscoucomme le "portefeuille de Poutine". Seld
|l 6enqgudt €1 de M. Rol d
responsabilité

déavoir particip® au
Poutine en "drainant” au moins 2 milliards de
dol l ars USpar |1 06inte
déentreprises offshor
"lavomatic Troika",gstéme par lequel il a brassé€
des milliards de dollars US. En outre, il a recu p

de 69 millions dedol |l
déentreprises partici
I'l porte donc |l a resp

soutenu, matériellementi financieérement,
desd®ci deurs russes r
l a Cri mPRe ou de | a de@

Gas Industry
Insurance
Company SOGAZ
(Compagnie
dbébassur a
l 6i ndustr

SOGAZ)
(¢Sudda
sBh jMmise
"wlstcOR 59
sBh jMisa &
ftesd b dzj dz
o J
L PR

Adresse: Sakharov
boulevard
10, Moscou 107078,
Fédération de Russi€
Téléphone:
+7 8 495 234 44 24
+7 8 800 333 0 888
Site web:
https://sogaz.ru
Adresse électronique
sogaz@sogaz.ru ;
cf@sogaz.ru

La société par actions "Gasdustry Insurance

Company SOGAZzZ" (Compa
| i ndustrie du gaz SOC(
de I 6infrastructure f

détroit de Kertch au port de Taman et a réassur

construction du pont du détroit de Kertétar
cons®quent, | 6entit®
| 6annexion ill ®gale d
Fédération de Russie, ce qui a compromis
davantage | 6int®grit®
| 6i nd®pendance de
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Annexe 4 : UK FINANCIAL SANCTION General guidance for financiakanctions
under the Sanctions and ArdMoney Laundering Act 2018Décembre2020: Tableau
des autorisations de |licences octroy®s par

OFSI's approach to licensing grounds

Licensing ground OFsI's approach
Basic needs * The legislation confirms that the ground is present to enable the
basic needs of a designated person, or (in the case of an

27 UK financial sanctions: general guidance (December 2020)

individual) any financially dependent family member of such a
person to be met.

* Expenditure to meet basic needs of an individual should be
expenses which are necessary to ensure that designated persons
or financially dependent family members are not imperilled.

* In respect of a person other than an individual e.g. an entity, the
legislation confirms that basic needs includes:
o payment of insurance premiums
o payment of reasonable fees for the provision of property
management services
o payment of remuneration, allowances or pensions of
employees
o payment of tax
o rent or mortgage payments
o utility charges
s The list of basic needs detailed above is not exhaustive but is
indicative of the type of basic needs intended to be caught.
Therefore, expenditure to meet the basic needs of an entity
should be expenses strictly necessary to ensure the continued
existence of the designated entity.

* Basic needs licences do not necessarily enable a designated person
to continue the lifestyle or business activities they had before they
were designated.
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