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INTRODUCTION

Le monde du nautisme est assez vaste. Il concesnactivités en mer mais aussi

ses acteurs les plaisanciers.

Le nautisme est défini comme étant tout cqukconcerne la navigation de

plaisance et les sports de I'darl

La plaisance est défini quant a elle commae notion de plaisfr».

La navigation de plaisance se traduit comme uniemale plaisir contrairement a
la navigation maritime commerciale qui ne trouve swérét que dans sa dimension
commerciale. Il faut toutefois nuancer. Le Profasdédendin distingue de maniére
tres claire la différence entre le droit applicadletransport maritime et de celui de
la plaisance. ke droit maritime est le droit applicable a la ngation commerciale
ou a la péche tandis que le droit de la plaisarstéo@ serait celui d’'une navigation
désintéressée». La plaisance se divise en deux catégorie laiaance et la grande

plaisance.

La plaisance.Le secteur de la petite et moyenne plaisance cordpes navires de

plaisance dont la taille est inférieure a 24 metres

La grande plaisance Le secteur de la grande plaisance se distingle pletite et
moyenne plaisance du fait de la taille des navifss effet, on parle de grande
plaisance lorsque le navire dépasse 24 metrest Uitdisé le termé/achtpour ces

navires de grande plaisance.

! Définition du nautisme CNRTL
2 Définition du nautisme CNRTL
3 Frangois Mandin « Les sources formelles du dmiladPlaisance » ; page 1




Défini par le dictionnaire commeun batiment ponté, d'assez fort tonnage, congu
pour la navigation en haute mer& est la définition courante du navire. En droit
le navire est un bien de nature mobiliere telsdgfai a I'article 531 du Code civil.

Le statut du navire est régi en France par le té&tapplication n°67-967 du 20
Octobre 1967. Le code des transports ainsi quendreux textes réglementaires
et autres articles du Code des douanes. Le nawiptaisance trouve peu sa place
dans les textes de lois, leur statut est précied tadivision 240 du reglement

annexé a l'arrété du 23 novembre 198Za Sécurité des navirés

Destinée a un usage loisir, la plaisance reste ateum économique au sein de la
filiere nautique. Le secteur de la plaisance etndutisme bénéficie d’'une
attractivité trés forte. Outre le financement desimres de plaisance, sujet de ce
mémoire, le nautisme permet le développement déreum acteurs économiques.
La région Provence Alpes Cotes d’Azur (ci-apres RPA@n est le meilleur

exemple. En quelques chiffres la région PACA regméss:

*  25% du chiffre d’affaire de la profession du Nanuns

» La région PACA est la premiére région en nhombrendiatriculation de
navire de plaisance

» |l s’agit d’une région qui accueille plus de 14Gtsaeet 60.000 anneaux

« Cest la région qui accueille chaque année 40% qgiddisance mondidie

Différents secteurs tels que celui de I'évenemertvec le développement des
activités nautique et de bords de mers encadraesregé environs 88 millions
d’euros de chiffres d’affaires lors de I'année 201Bn revanche, il n'est pas
possible de se fonder sur des chiffres plus ré@mntaison de la crise du Covid qui
a sensiblement impacté le milieu. Les infrastrueguiges au monde du nautisme et

de la plaisance pésent a elles seule plus de 14énsid’euros. Cela comprend les

4 Source documentation NAUTIBANQUE by La Caisse diFgme
5 Source « Le nautisme en Provence — Alpes — Céteud’Un fort potentiel de développement

pour la région »




ports de plaisance bien différents des ports denuwente, ainsi que les zones de
mouillage. Enfin, la région PACA est elle aussiasteur majeur dans le monde de
I'industrie nautique. Par exemple, deux tiers deseprises de ce secteur ont un
chiffre d’affaire de plus de 2 millions d’euros.rRa ces entreprises se trouve de
nombreuses entreprises d’activités de constructibmsnavires de plaisance,
d’équipementiers, de réparateurs et de servicasdié nautisme (avitailleurs,

souteurs etc ...).

Le monde de la plaisance est partagé entre de romlbcteurs et les particuliers
y prennent pleinement part. En effet, vous-méme gre étes déja acteur de ce
monde. Le fait d’avoir fait I'acquisition d’'un nae de plaisance vous fait participer
a ce microcosme nautique. Vous participez a lava rayonnement économique
du monde la plaisance. C’est pour cela que deticatude financement ont été mis
en place pour faciliter 'acces a la navigatiorcquérir son propre navire de
plaisance. Parmi de nombreux acteurs, celui qdésearque le plus est la banque.
Elle au centre de cette économie et a pour fonaiaocompagner au mieux les

acteurs de la plaisance.

Le financementa pris une part de plus en plus importante danldes ménages
aujourd’hui. Il est au coeur de chaque projet ddividus a chaque stade de leur

vie.

Il parait opportun de définir le financement afie anieux comprendre le

financement de navire de plaisance.

Le financement se définit comme I'action diurnir les capitaux nécessaires a la
création et/ou au fonctionnement, au développeuntiante entreprise, d'un secteur
économique, d'une personne mofale Cette définition restreint son champ
d’application. Cette définition du financement séenlfaire penser que cette

technique n’est réservée gu’'aux personnes mor@lesqui exclutde factoles

6 EINANCEMENT : Définition de FINANCEMENT (cnrtl.fr)
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personnes physiques. Or, le projet de recherchegiga de montrer que les
possibilités de financement de navire de plaisameesont pas réservées aux

entreprises mais aussi aux consommateurs.

En effet, le financement concerne aussi bien ledaatonomique dirigé par les
entreprises que la vie privée des individus. Pluscetement, d’'une part, et du
point de vue des individus, le principal outil deaihcement concernant les ménages
est celui du crédit a la consommation. Celui-ailéeeloppe a la fin de la seconde
guerre mondiale, puisque le crédit a la consommaiest trés vite imposé comme
le moyen de financement pour rééquiper les ménagascais. Il est
institutionnalisé au milieu des années 1950 et amhreuses sociétés comme
Arthur Martin ou encore Moulinex leader de I'électrénager de I'époque
développent leurs propres mécanismes de créditsdafifaciliter leurs ventes.
D’autre part, pour les entreprises, recourir aarftement a toujours permis a
celles-ci de ne pas recourir a leurs fonds propmsg acquérir du matériel ou

agrandir leur patrimoine économique.

Il existe différentes formes de financement, toumes$eront pas I'objet d’'une étude
approfondie mais il convient de les présenter lengent afin de mieux cerner la
notion qui intéresse le projet de recherche.

Le financement sur fonds propres Le navire de plaisance peut étre financé sur
fonds propre. Le particulier peut choisir s’il disge d’une liquidité suffisante pour

financer de ses propres deniers son futur naviggaisance.

Les leviers de financementlLe raisonnement pour un professionnel sera le méme
Toutefois la société acquéreuse du navire devpdes d’une trésorerie suffisante
afin de pouvoir financer le navire. Les armaterst fde plus en plus appel a des
leviers de financement pour renouveler leurs fiotte’utilisation de fonds

d’'investissement, d’émissions de titres, de groumt&rét économique fiscal
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maritimes, des acquisitionga des outils de financement comme la titrisation ou

encore comme il sera traité au sein de cette éiades préts bancaires.

Le financement participatif. Appelé aussiCrowdfunding le financement
participatif consiste en un échange de fonds entligidus en dehors des circuits
financiers institutionnels L'utilisation de plateforme en ligne a contribééson

succes.

Le financement participatif reste tout de méme e¥ginté mais permet de
s'affranchir des circuits institutionnels. En 201yrdonnancé relative a la
reglementation du financement participatif est @elelle vient définir un nouveau

cadre réglementaire pour cette activité.

Cet usage de financemeiid un systeme de don est souvent utilisé pour dgstpro
nécessitant une trés forte liquidité. Elle vientlipale manque laissé par les
établissements de crédit ou organisme de financeopginn’ont pas souhaité

financer les projets proposés.

L’exemple emblématique de financement par cettenigce est celui du navire
Pen DuicR. En effet, il a été financé par I'association icEFabarly » dans

I'objectif de classer ce voilier comme monumentdrigue. Le financement a été
réalisé via une plateforme de financement partifipg’association a réussi a
réunir 250.000€ sur un total de 650.000€ de tra®usénovations.

Différentes techniques de financement peuvent @dilisées pour financer des
projets de grandes envergure. Ces moyens de fimemte concernent plutét le
monde de la Grande plaisance et notamment daaslte de financement de méga

Yacht. Le meilleur exemple reste le voilier du mailaire Russe Andrei

7 Site du ministére de I'économie des finances dadelance
8 ordonnance n°2014-559 du 30 mai 2014
9 Un crowdfunding pour sauver Pen Duidkn crowdfunding pour sauver Pen Duick

(bateaux.com)
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Melnitchenkd® qui s’est offert le voilier considéré comme lephkher au monde
pour la somme de 417 millions d’euros. Ce genrpéfation de financement certes
spectaculaire reste pour le moins tres opaque pemaettent pas d’en faire une

étude claire et transparente.

Ce gigantisme du nautisme s’apparente au gigantie®@avires de commerce :

- Cargo

- Tanker / Super Tanker

- Vraquiers

Cette course au gigantisme nécessite des moyefisatheements toujours plus
impressionnants et dont la capacité d’adaptatiodaiepas faillir . De hombreux
opérateurs économiques sont utilisés pour pernietfieancement de ces types de
navires. Les armateurs renouvellent ou augmentans Iflotte en utilisant des
leviers de financements. L’exemple du financememttiprisation consiste a faire
appels a des fonds d'investissements ou encoré@geo@ des émissions de titres
et comme I'étude qui va suivre utiliser l'instrunbete crédit pour acquérir leur

futur actif.

Le recours a l'instrument de crédit reste le motyaditionnel de financement de
projet. Les établissements de crédits ainsi queskmsétés de financement
spécialisées se sont saisis de ce marché afinwadog@er des offres sur mesure

pour le consommateur ou le professionnel désiréapgdeérir un bien.

Les établissements de crédit, les sociétés dedamaant ont tres vite su proposer
des solutions performantes pour accompagner lesaplders dans la future

acquisition de navire de plaisance. Ces établissemeterviennent dans un cadre

10 Sailing Yacht A, le plus grand voilier privé du naen(bateaux.com)

13



treés réglementé. Plus particulierement, le Codedtaire et financier vient fixer les
régles concernant les sociétés de financethdd plus, la société de financement
reste tres proche de I'établissement de crédin Afexercer son activité elles se
doivent de recevoir un agrément délivré par I'atdode contrble prudentiel de
régulation (ACPRY. Les régles générales applicables aux établisgsrdercrédit
sont régies aux articles L511-1 a L511-4 du Codedfaire et financier. L’'une des
premieres prérogatives est que cette personne enpuadse effectuer a titre de

profession habituelle des opérations de barldu@ss opérations dont I'opération

de crédit fait partit*

De nombreuses sociétés de financement ont pignomsulans le nautisme, CGi
Finance ou encore SGB Finance. Il s’agit de filatBétablissement de crédit

comme la Société Geénérale (pour SGB Finance).

Le professionnel peut recourir aux services d'uabktsement de crédit afin de
pouvoir bénéficier d’'une offre de financement. @eafcement peut concerner
'acquisition d’'un navire de plaisance. En effeglu-ci, est un bien de

consommation. Pour autant, il demeure, assez pbeticet ce produit n’est pas mis

a disposition par toutes les banques.

Au vue de ce développement se pose la questiomdncement du navire par le
biais d’'un crédit.

Il sera alors présenté en premiere partie I'étuéds dsques réalisée par
I'établissement préteurs pour le financement deacst a risque : le navire de

plaisance. Une fois ces risques mesurés et apprécigonviendra d’étudier les

11 es sociétés de financement sont des personnedemoautres que des établissements de crédit,
qui effectuent a titre de profession habituellpair leur propre compte des opérations de crédit
dans les conditions et limites définies par leugawent. Elles sont des établissements financiers
au sens du 4 de l'article L. 511-21.

12 Art, L511-10 du Code monétaire et financier

13Art. L511 — 1 du CMF

14 Art. L311-1 du CMF
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différentes formes de crédits mis a dispositionrp@plaisancier consommateur ou
le plaisancier désireux d’acquérir un navire désplace en créant une sociéte afin

de I'exploiter (Partie 1).

L’octroi de crédit n’est pas sans risques pouréagcier. De ce fait, il sera traité
dans une seconde partie des garanties applicaltedd la délivrance d’un crédit.
La reine des garanties en droit des suretés mariti@meure I'hypothéque
maritime. Aprés avoir présenté cette sureté, ihSetéressant de traiter des
garanties prises plus traditionnelles. Ces surdggdroit commun demeurent
essentielles pour palier le risque de défaillancdébiteur. |l sera alors question de
traiter des suretés personnelles et réelles plisesde I'octroi de crédit pour le

financement de navire de plaisance. (Partie 2).
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Partie 1 : Le recours a l'instrument de crédit comne mode de financement

Le postulat de départ fondant I'intérét au recalwrsrédit est le suivant : le
plaisancier n’a, souvent, pas la possibilité d’ahson futur navire avec ses fonds

propres.

Quand bien méme celui-ci aurait les ressourcesoisimues adéquates, il pourrait
par pur choix patrimonial décider de ne pas seailgssl’'une partie de sa trésorerie
personnelle. En ce cas, linstrument de crédit adquat pour procéder a

I'acquisition du bateau.

Le choix de faire appel a un financement nécest@ombreux procédés, des

caractéristiques particulieres et des conditionp@s a ce mécanisme financier.

La nature méme du navire de plaisance en fait tihpaaticulierement risqué. De
par sa nature a risque il peut inquiéter des psajasels du crédit moyen ou long
terme tant le risque lors du financement de cét @sttimportant.

C’est pourquoi en premiére partie de cette étudsera intéressant de proceder a
une analyse de I'actif en lui-méme : le navire tesance (Titre 1). Il sera ensuite
qguestion des différentes formes de crédits dispendelon la qualité de

I'emprunteur (Titre 2).

16



Titre 1 : La difficulté du financement du navire enraison des risques
inhérents a sa nature

Le navire peut étre assimilé a de nombreusesatidiss.

Si I'on remonte loin dans la mémoire collective,nlavire avait un la fonction
principale d’aide au franchissement d’un obstatksau. Par la suite, sa dimension
économique est apparu rapidement puisque le nasira I'origine du commerce

mondial dans sa forme moderne.

Le concept de plaisance n’est apparu que tardiverBerpar sa nature qualifiée de
« plaisance », le navire de plaisance, n’est pasutihéconomique ou alimentaire.

Sa fonction n’est que secondaire, orienté verssagel récréatif.

Bien que destiné a un usage de loisir, le financeohe ce bien est risqué par nature
(Chapitre 1).

Par conséquent, le navire gu'’il soit de commercdeplaisance obéit a un régime

juridique qui lui est propre (Chapitre 2).

17



Chapitre 1 : Le financement d’'un bien par nature risqué

L’'univers du nautisme peut présenter de nombresgugs pour |'établissement

préteur. Le navire peut étre utilisé partout densmdnde.

Par conséquent, les navires évoluent dans un dentg&rnational particulierement
problématique pour le droit et le monde bancaireetet, I'utilisation de navire
pour les croisiéres ou autres formes de voyageguaile navire ne restera pas sur
le sol frangais. De plus, l'univers du nautismee=t acteurs ne sont pas de mémes
nationalités. La plaisance amenant son lot dedtas; les fonds appelés a financer

le bateau peuvent provenir de pays dit a risque.

Les établissements financiers ou les établissendentsédits se doivent d’anticiper
ces risques financiers. Cette politique internswei de procédure de conformité
est propre a chaque banque. Cela permet que ¢alléve une procédure éthique
sur l'origine des fonds et des financements qusedlppliquent par la suite. Cette
étude en amont permet entre autres d’éviter quéoteds qu’elles financent ou
encore les fonds qu’elles percoivent ne soienttdatis du blanchiment d’argent

ou permette le financement d’activités illicitesroue le terrorisme.

Cette conformité bancaire découle des travaux deEB et du reglement 97-02
du Comité de la reglementation bancaire et finaadié-apres CRBF) ayant pour

objectif de réguler les activités bancaires etrédlits.

Qu’est-ce que le risque en matiére de financemdrge?définit comme un danger

éventuel, plus ou moins prévisible, inhérent asinetion ou a une activité

Dans le domaine bancaire le risque est omniprésesgue le banquier octroie un

crédit. En effet, il s’expose au non-paiement ddditr et donc a la non réalisation

15 https://www.cnrtl.fr/definition/risque
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du crédit. Les fonds qui vont étre mis a disposifour le projet de financement

ne doit pas étre irréaliste ou ne doit pas présemeisque « trop éleve ».

Ce risque est apprécié par des regles pouvant ngreladforme de normes
européennes que tout établissement prétant deiitsg doit de respecter (Section
1). Une fois ce risque appréhendé I'établissemedtepr se doit d’analyser I'actif

afin de connaitre au mieux celui-ci et autorisenon le prét d’argent (Section 2).

Section 1 : La gestion du risque d’'un point de vuaormatif

Le monde de la finance, plus précisément le momhedire est familier

avec les crises.

Sans revenir en détail sur l'histoire des crisewmritieres dont I'événement
marquant remonte au krach boursier de 1929 mas aakii de 1987 ; il s’agit

d’'un phénoméne plutdt récurent dont les impact®seressentir sur les sociétés
des années aprés. Il s’agit notamment du cas deska de 2008 qui marqua les

systémes économiques jusqu’a aujourd’hui.

Afin d’éviter que ces évenements ne se reprodyisEntnombreuses directives
européennes puis des textes internationaux omhiétén place pour pallier a ces
krachs boursiers. De mémes, les banques et orgasidenpréts doivent respecter
des politiques de risques sur chaque produit dafiements qu’elle propose.

Le mécanisme de contrble sont trés nombreux :

- L’autorité de contrdle prudentiel et de résolutont la mission est de

surveiller I'activité des banques et des organisti@ssurances en Frartte

16 Qu'est-ce que I'ACPR ? | Banque de France (bamgues.fr)
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- Le ministére des finances dont le role est de a¢firgparer et conseiller la
politique mise en place par le gouvernement dadsreaine de I'’économie,
des finances et de la consommation

- Le service TRACFIN est un service de renseignemsenst la tutelle de
l'autorité du ministéere de I'économie et des finesic TRACFIN va
permettre de lutter contre les circuits financiegdlanchiment d’argent ou
encore le financement du terroristhe

- La politique interne de la banque, cette politicast inhérente a chaque
banque. Elle est représentée par une politiqueisigses propre a chaque

actif a financer.

Plus particulierement, c’est en interne que leugsgoit faire I'objet d’'une

gestion particuliere (Section 2).

17 e ministére de I'Economie, des Finances et delarRe | Gouvernement.fr
18 TRACFIN | economie.gouv.fr
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Section 2 : La gestion du risque interne a I'étabdisement préteur

La gestion du risque par I'organisme préteur seeriaise a travers deux points.
D’une part, la santé patrimoniale de 'empruntdargraphe 1) et d’autre part, la

valeur de I'actif a financer (Paragraphe 2).

Paragraphe 1 — La gestion du risque a traverslg gatrimoniale de
'emprunteur

Pour que l'organisme préteur puisse mettre a disposdes fonds pour que
I'emprunteur puisse acquérir son futur navire, eelwdoit présenter un patrimoine

sain et surtout le plus transparent possible.

bY

L’analyse patrimoniale va consister a calculer daxt d’endettement avant la
contraction du prét pour I'achat du navire. Ce talendettement sera mis en
corrélation avec le reste a vivre restant de 'emf@ur avant et apres le prét
concernant le navire. Les recommandations de Berayu HCSE® pousse les

banques a s’harmoniser sur un taux d’endettemempioneant dépasser 30%, et
selon certains cas exceptionnels allant jusqu’a.3bfaut que le reste a vivre soit
suffisant pour permettre I'octroi du prét. Toutsfai faut analyser le risque selon

les revenus de I'emprunteur.

En effet pour des revenus faibles, 30% sera ptesatieint que pour un emprunteur

avec une forte capacité de revenus.

19 Haut conseil de stabilité financiére
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Paragraphe 2 — La gestion du risque a traverddaisation de I'actif financé

Une fois ces normes mises en place et respectééopmgnisme préteur, il faut
connaitre le risque de Il'actif a financer. Afin pfaéhender au maximum les

risques, le préteur se doit d’évaluer I'actif 2aficer.

En ce cas, il est admis que pour tout financemeatexpertise doit avoir lieu afin

de mieux connaitre et cerner les risques afférdiattf a financer.

Cette expertise est déléguée a un expert marigomnue par I'organisme préteur.
L’expert va réaliser une expertise technique evaleur. L'expertise technique
permettre de renseigner au futur acquéreur ainsi kprganisme préteur de la
bonne santé du navire. Elle permettra de décelervi®s non apparents qui
auraient pu échapper au futur acquéreur. L'exmertie valeur permettra de
connaitre la valeur marché du navire a financeurPorganisme préteur cette
information est essentielle. La banque pourra aloesurer le risque en utilisant
une descente d’encours comparant le prix marcmédue et la descente d’encours

du crédit octroye.

L’expert est dit agréé par I'organisme préteurré&unération de la prestation de
service réalisée par I'expert sera a la chargeedeprunteur. Ces conditions sont

mentionnées dans la proposition de financement.
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Chapitre 2 : La nature juridique du navire a financer

Le navire n’est pas un bien classique comme pduiéaie un objet propre a la

consommation qui se retrouve chez tous les méragesie une télévision.

Son utilisation est multiple, il peut étre ausgrbi

- Un outil de travail
- Unlieu de vie

- Un moyen de transport

Tous ces applications du navire qui font que dudaisa nature « compliquée » il
convient de traiter des deux points majeurs suquiels le navire se doit d’étre
apprécié : L'immatriculation du navire (Sectionsijvi du pavillon propre au droit

applicable de celui-ci (Section 2).

Section 1 : L'immatriculation du navire de plaisane

Le navire n’est pas un bien comme les autres. @reed spécificités est liée a son
immatriculation juridigue ce qui est rare concetnés meubles corporels.
Concretement, tous les navires sont recensésgmaministration et portés sur des
registres publics. En ce sens, le navire se rapprates immeubles. Cette
immatriculation est nécessaire car le navire esbian individualisé. La banque
couvre ses risques en détenant le maximum d’infbomaconcernant le bien

gu’elle doit financer.

L’'immatriculation du navire va permettre a I'étasiéement préteurs de justifier du
prét spécifique pour le financement de I'actif qgi’le navire. Ce sera le cas lors de

crédit affectés ou encore de crédit-bail ou detlonaavec option d’achat. Cette
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condition demeure essentielle au contrat de fimraeoge. Pour rappel la définition

navire est précisé a l'article L 5000-2 du Code tdmssport&’.

De méme, 'immatriculation est capitale pour lasprde garantie. En effet, elle est
nécessaire pour inscrire une hypotheque sur leremaflie dernier devient alors
I'objet d’'une garantie. Dés lors, Le navire esthien individualisable, la prise en

hypothéque sera alors possiklé la condition d’en notifier les tiers™.

Section 2 : Le pavillon du navire

En droit maritime, et particulierement en droitldeplaisance maritime le
pavillon & deux sens.
Le premier est matériel, le pavillon porté a I'are du navire indique le pays de
celui-ci.
Le second est juridique et désigne la nationaliténavire. Cette immatriculation
permettra de connaitre le droit applicable en haute et ainsi connaitre quelle

convention a appliquer.

La question du pavillon est essentielle en matifrdinancement de navire de
plaisance. En effet, c'est selon le pavillon duingague I'établissement de crédit
pourra choisir s’il accepte ou s'il refuse le fisament du navire de plaisance.

Cette décision, loin d’étre arbitraire, est inhéeednla politique des risques internes

de la banque ou de la société de financement.

20 « |. — Sauf dispositions contraires, sont dénommés repioar I'application du présent code :
1° Tout engin flottant, construit et équipé poung&vigation maritime de commerce, de péche ou
de plaisance et affecté a celle-ci;

2° Les engins flottants construits et équipés pauavigation maritime, affectés a des services
publics a caractére administratif ou industriet@nmercial.

Il. — Sauf dispositions contraires, les dispositionpidisent code ne s'appliquent pas aux navires
de guerre, qu'ils soient francais ou étrangerst S&mmsidérés comme navires de guerre tous
batiments en essais ou en service dans la Marii@ake ou une marine étrangére. »

2L Arrét C.cass 11 déc. 2007 « Calypso »
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Pour autant, étant donné gu'’il s’agit d’'un choiuptes établissements bancaires
d’accepter ou de refuser de financer un navirengeg il est possible que la loi

applicable, celle du pavillon, soit différente ddle de I'établissement préteur.

En cas de non-paiement des loyers ou des échédmpedt, il est possible de saisir
le navire de plaisance. Le navire peut alors seveodans un port de la méme
nationalité que son pavillon. Il se peut que laamatité du pavillon n’ait pas ratifié
la convention de Bruxelles de 1952 sur la saisisernvatoire des navires.

Fort de cette impossibilité de saisir le navirétdblissement préteur se retrouvera
d’'une part privé de ses loyers ou de ses échéalecpet et d’autre part privé de

saisir le navire hypothéqué au préaldble

La banque répond a une politique des risques geran tant qu’établissement
financier, elle se doit de respecter de nombrexégges de conformité en anglais

la «compliance».

La complianceest un service interne a la banque tenant a jéférehtes listes de
pays a risques. L'objet de ces listes est d'istdsrpays a risque en matiére de
financement. En fonction, la procédure de financegnme sera pas le méme. Il
existe, notamment, deux listes :

- D’une part, la liste grise est celle dans laguedligaines opérations peuvent
étre réalisées mais nécessitent en général un daahor comité des
engagements de la banque et parfois mémes des pgethbdirectoire ou
de la direction selon les modeles de direction.

- D’autre part, la liste noire est celle dans laguedlucune opération,
transaction et relation bancaire ne peut étres@&alavec les pays y figurant.

22 Partie 2 sur les garanties appréhendables
23 Régle de BALE Il adopté en 2004 et du réglemer@@62 du comité de la réglementation
bancaire et financiére (CRBF)
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La nationalité du pavillon sera alors appréciéd@aomplianceen amont afin que
celle-ci dresse une liste autorisant ou non lenfieanent d’'un navire battant
pavillon autre que francais. Le financement d’uwirgabattant sous tel ou tel
pavillon fera I'objet d’'une décision prise en coiitterne de la banque. Il sera
nécessaire dans certains cas d’avoir une opinindique selon le pavillon du

navire a financer.

Dans le cadre de financement de navire, le paviloportant aucun risque reste le
pavillon francais de plaisance ou son pavillon caroal le Registre International
Francais (RIF). En PACA, le pavillon monégasquetereapprécié par les
organismes de financement.

Les pavillonsRed Ensignpavillon britannique ne sont plus les bienvenus b
financement de navire. La raisonplexit De nombreuses incertitudes demeurent
quant a la gestion daorexit Le pavillon britannique n’a plus le vent en poupe

depuis.

Une fois le risque du navire a financer apprédi€pnvient de s’'intéresser a la

qualité juridique de I'emprunteur.
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Titre 2 : le financement d’'un navire de plaisanceaon la qualité de
'emprunteur

Il a été évoqué dans lintroduction la possibifii@ur une personne physique de
financer son navire sur ses fonds propres. Au niéregune personne morale peut
utiliser une partie de la trésorerie de la so@étéde financer ce bien atypique. Le
plus souvent, les sociétés peuvent avoir pour tibjde financer des projets
collossaux comme des hyper-structures maritimes, ¢grgo ou encore structures
offshores. Cela implique la mobilisation de nombrewteurs juridiques afin de
réaliser des montages. Ces montages déja traités|'daroduction, relevent en
effet de :

- Le Shipping financgu’est le financement de navire destiné au tramsjgo
marchandise ou le financement de plateforme offesho

- Des navires destinés a la Grande plaisance.

Dans ce Titre, il sera intéressant de traiter idstfument de financement qu’est le

crédit sous sa forme classique :

- Le crédit a la consommation (pour un montant ieféria 75.000 €)

- Le crédit a moyen/long terme

Il conviendra de ne pas ignorer d’autres formesréddit comme le crédit-balil
ou encore la location avec option d'achat qui gmaticulierement attractifs

pour I'acquisition d’un navire.

Ce titre se divisera en deux chapitres.

Tout d’abord, le premier chapitre portera sur lalg@ juridique de 'emprunteur
qui sera amené a recourir a I'une ou l'autre dégéréntes formes de financement

pour acqueérir le navire (Chapitre 1).
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Ensuite, le second chapitre traitera des difféesetgehniques de financement, les
formes de crédit classiques tout d’abord, puignancement d’'un navire sous la
forme de location avec option d’achat pour lesq@ames physiques et sous la forme

de crédit-bail pour les personnes morales (Chapjtre
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Chapitre 1 : La qualité juridique de 'emprunteur

Tout un chacun peut recourir a un financement pequérir un bien. Dans le cas
de cette étude il sera question de différenciguidité de I'emprunteur. Il pourra
s’agir d'un consommateur (section 1) ou alors dywofessionnel qui aura choisi

de créer une société dédiée a la gestion du navirancer (Section2).

Section 1 : L'emprunteur ayant la qualité de consommateur

PARAGRAPHE 1 La définition du consommateur

«Le consommateur est toute personne physique qtiaades fins qui
n'entrent pas dans le cadre de son action commierciadustrielle, artisanale,
libérale ou agricolé* ». Plus précisément cette définition permet d'ebgt deux
catégories de personne. D’'une part, les personmgsques qui contractent pour
des besoins privés dans le cadre de tous les topttampris le professionnel dans
le cadre privé. D’autre part, le professionnel @prclut un contrat en dehors de sa
spécialité mais qui a un lien avec son activité'yla pas de réponse précise avec
la notion de consommateur. Cette seconde catégjétat au départ pas considéré
comme pouvant étre consommateur a I'aune d’unsgrudence militant pour une

interprétation stricte du texfe

De cette nature découle un droit particulier etnaypour réputation d'étre
particulierement clément pour les consommateurs Qanéficieront des
dispositions du code de la consommation. Par caesgglors du financement du

navire, il conviendra d’étre extrémement vigilanaqgt a la nature de I'emprunteur.

24 C. consom., art. liminaire
25 1ére civ 24 janv 1995 : un professionnel qui pgiir son activité ne peut pas étre considéré
comme un consommateur.
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De méme, le consommateur va bénéficier de tauxéte gifférents par rapport au

professionnel.

PARAGRAPHE 2 Les taux de prét pour les consommateur

La philosophie du droit de la consommation estrd'é@xtrémement protectrice du

consommateur.

Les établissements de crédit mettent a disposdes fonds pour permettre le

financement de biens mobiliers ou immobiliers.

Lorsque I'établissement de financement va prépameroffre de financement elle
va inclure en plus du capital a financer des inser€es intéréts vont étre la
rémunération que se verse I'établissement de coédite financement lorsqu’elle
va préter les fonds servant au crédit. Le codeadmhsommation vient encadrer
cette pratique afin que les banques ou autres isrgas de financement ne puissent

pas procéder a des pratiques trompeuses.

Il sera mentionné lors de la présentation de koffe crédit :

Le taux effectif global (TEGY, c’est un taux d’intérét destiné a représentepli

réel du crédit.

Elément obligatoire sans aucune exception ou atérpossible.

L’établissement de crédit ou I'organisme de finaneegt va devoir indiquer sur la
publicité le TEG applicable. Sur le contrat de dréd-méme. Souvent dans les
publicités apparait le TEG avec un exemple chiffré.

26 Art L314-1 et suivants: du Code de la consommation
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Le TEG prend en compte le taux d’intérét de bassiajue tous les frais et
rémunérations diverses que le préteur engrange eopan les frais de dossier
montant des primes d’assurancdl’entre pas dans le TEG les frais notariés.

Des sanctions s’appliquent en cas de manquemergnde jusqu’a 150 000€ et on

considére que la clause inexacte est annulée egraptacé par le taux légal.

27 Art L314-5 du code de la consommation
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Section 2 L’'emprunteur ayant la qualité de professinnel

PARAGRAPHE 1 — La définition du professionnel

Le professionnel est défini par la directive du@&obre 2011, il s’agit de « toute
personne physique ou morale, public ou privé qiti &agles fins entrant dans le
cadre de son activité commerciale, industriellésanale, libérale ou agricole y

compris lorsqu’elle agit au nom et pour le comptmdwutre professionnef%

Les personnes compétentes dans un champ d’acthaténet de mettre en ceuvre
la responsabilité avec notamment un cumul de sargetpouvant aller jusqu’a

I'interdiction d’exercer.

Il est tenu d'une particuliere vigilance ce qui llgpe que pése sur lui des
obligations de faire ou de ne pas faire.

Cette obligation de faire est I'obligatoire rattapfent du navire a la sociéte.

PARAGRAPHE 2 — Le rattachement du navire a la $écié

En revenant a la définition du professionnel, ledjieiaire du financement via une
société (personne morale) doiagir a des fins entrant dans le cadre son activité

commerciab.

En ce cas, la société qui sera créée pour pernmetfirancement du navire de

plaisance devra avoir comme objet principal un eac le nautisme.

Ce lien direct avec le nautisme qui est inscritsdbactivité commerciale de la

société se trouve dans les statuts. Les statumses@ent comme le contrat de

28 Transposition de la directive du 25 octobre 2011.
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société stipulant les regles régissant les assetiastionnaires de la société ainsi

que les principales régles de fonctionnement dedaté®,

29 Article 1835 du Code Civil
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Chapitre 2 : Les instruments de crédit mis a dispagon pour le financement
d’'un navire de plaisance pour une personne moraleuwoune personne
physique

Section 1 : Les différentes formes du crédit claggile

Le navire de plaisance est un bien de consommpéidiculier, avec des regles qui
lui sont propre. Pour autant, il en reste un bieulphe propre a la consommation.
Ce qui impligue que son acquisition lorsqu’elle em@ un financement doit

répondre des régles du crédit a la consommation.

Le crédit classique s’apparente a la mise a diposdes fonds permettant le
financement du navire (Paragraphe 1). Le créditliésta 'emprunteur. Le
financement locatif est transmissible avec le fiigancé, cela en fait une différence

majeure (Paragraphe 2).

PARAGRAPHE 1 —Les différentes formes de créditsitase : Le crédit

Il existe en droit francais différent types de dr@dur le consommateur : le crédit
a la consommation (A) et le crédit Moyen et lomgie amortissable (B). La clé de

répartition entre les deux est lié au montant darfcement souhaité.

A. Le crédit a la consommation

Bien qu'il s’agisse d'un bien meuble corporel sfiqoe, c'est le droit de la
consommatiot? qui va régir le financement d’un bien lorsque swntant se situe
entre 200€ et 75.000€.

Il se définit comme un contrat entre deux parties spnt le préteur et 'emprunteur,

lesquels s’engagent a consentir & 'emprunteuropes physique dans un but

30 Code de la Consommation, art L.311-1 s., D. 3%2-1
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strictement étranger a son activité commercialprotessionnelle I'obtention d’un

crédit sous la forme d’'un prét

Cette forme de prét est idéale pour I'achat dereade plaisance. Son avantage
réside dans son encadrement juridique souplerapidité de délivrance des fonds
par I'établissement de financement. Pour ces rajsdnest particulierement

apprécié des futurs acquéreurs de navire de ptasan

Toutefois, il est strictement réservé au consomuonate qui limite la portée de cet

instrument de crédit.

En matiere de financement de navire de plaisal@tablissement préteur demande
que le crédit soit affecté L'affectation sera liée au financement en questite

navire de plaisance.

Il convient de présenter ensuite le crédit moyey leerme dit crédit classique.

B. Le crédit moyen long terme amortissable

Sur le crédit moyen long terme amortissable linéa@®s :

Le crédit amortissable est une des formes de cé&liitconsommation des plus
répandues en France.
Une fois le prét souscrit aupres de I'établissentenicrédit il sera demandé a
I'emprunteur de rembourser :

- Les intéréts du crédit

- Le capital emprunté

81 C. consom., art. L312-1 a L 312-94

32 C. consom., art. L. 311-1, 9 Crédit servant exclusivement a financer un contrat relatif a la
fourniture de biens particuliers ou la prestation de services particuliers. Il obéit a un régime
particulier, les obligations de I'emprunteur ne prenant effet qu'a compter de la livraison du
bien ou de la fourniture de la prestation (C. consom., art. L. 312-44 a L. 312-51 et D. 312-8
aD. 312-118).

33 Code de la consommation, art L312-62
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Ces remboursements seront étalés sur une durée étahs le temps (le plus

souvent en années).

Ces remboursements, appelés échéances, sont riégerttans un tableau
d’amortissement remis par I'organisme préteur.

Ce type de prét est le plus couramment utilisé dardinancement de navire de
plaisance, il permet d’avoir une vue globale etnadtre le colt total mais aussi

détaillé de I'opération de financement.

Afin de mieux mieux comprendre le crédit amortidsdiméaire, figure en annexe
un tableau d’amortissement d’un crédit amortisshiéire sur une période de 10

ans.

Sur le créditin fine

Il s’agit la d'une méthode de financement qui défédu crédit classique

amortissable. En effet les échéances de prétequitsa payer le long de la vie du
prét ne seront que les échéances de loyers aiaediapsurance du prét. Il ne sera
pas pris en compte le capital. Ce capital serasadorembourser en totalité a

échéance du prét.

Cet instrument de crédit a I'avantage de réduiscéiehéances de préts tout en

capitalisant suffisamment pour le remboursemerat il prét.

Le créditin fine peut étre utilisé lorsque le calcul du taux d’etetaent en amont
de l'octroi du crédit peut étre difficilement appiable. Le restant a vivre étant
supérieur avec I'absence de capital a rembourseague échéance de prét, I'octroi

du prét peut s’avérer plus simple pour I'organigréteur.

Afin de mieux mieux comprendre le crédlit fine, figure en annexe un tableau

d’amortissement d’un crédi fine sur une période de 10 ans.
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/\ montant

Montant emprunté

Capital

Intéréts
1 2 3 4 5 6 7 8 9

Fonctionnement du Crédit in fine

N
7

10 années

Source : Empruntis.com

34

Il ressort différents types de crédits applicahlenon au consommateur ainsi qu'au
professionnel. Le choix de ses différents prodsésa propre a I'emprunteur qui
souhaitera ou non faire durer son crédit dansgse Toutefois, le futur acquéreur

peut, selon les modalités qui vont étre expliquéegquérir un navire de plaisance
en utilisant le financement locatif (section 2).

34 https://www.empruntis.com/financement/simulatioetammobilier/simulation-montage-in-
fine.php
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Section 2 : Le financement locatif : La location agc option d’achat ou
le crédit-bail mobilier

Paragraphe 1 La LOA daasing

A. Le mécanisme

La location avec option d’achat est présentée connmeeopération a 3 parties ou

se rencontrent :

- Un contrat de financement
- Un contrat de location

- Un contrat de vente

C’est a la fois une association entre un contrdodation de biens d’'un coté et de

I'autre d’une promesse de vente faite par le cigaliteur au crédit preneur.

A la fin de la durée fixée a la formation du contla LOA, le crédit preneur (le

locataire du bien) peut s'il le souhaite achetdsiéa a sa valeur résiduefte

La valeur résiduelle se calcule comme suit :

VR = Prix d’achat — Le montant des amortissemeumtsutés

Il peut, aussi, demander le renouvellement du abuele LOA avec un loyer plus

faible ou mettre fin a 'opération de LOA en rasdint le bien.

D’un point de vue juridique le contrat de LOA reguit a I'identique les mémes
regles que le contrat du crédit-bail. Toutefois, clentrat de crédit-bail est

réglementé par le Code Monétaire et finari€i@ef « Chapitre 2 : Les instruments

35 valeur résiduelle : correspond a la valeur d'@nli I'expiration de sa durée d'utilisation ou de
location.

https://www.capital.fr/votre-argent/valeur-resideel 356179

36 Article L313-7 du CMF

Les opérations de crédit-bail mentionnées pardagnte sous-section sont :
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de crédit mis a disposition pour le financemenndiavire de plaisance »). Cette
deéfinition donnée par le Code monétaire et finangeecise bien que sera
applicable ce contrat pour des opérations a usagessionnel. Or I'acquisition en

LOA d’un navire de plaisance concerne une usage@idu navire.

En ce cas, le contrat de crédit-bail sera soumisdigpositions du Code de la
Consommation relatives au crédit a la consommti®eglementé a larticle
L.311-2 du Code de la consommation, la locatiorcay@ion d’achat (LOA) est
soumise au régime du credit a la consommatione©gtération de financement est

treés protectrice du consommateur, le plaisancier.

B. La disparition des avantages fiscaux liés a ce nigwee de financement

La principale raison d'attractivité de la LOA étdiavantage fiscale qu’elle
procurait. Une instruction présentée le 24 JarR@&5 permettait d’appliquer une
réfaction 50% sur le taux de TVA des loyers :

« Conformément a I'article 172 de I'annexe Il au C{&yaluation du temps passé
en dehors des eaux territoriales communautairessdiae le loueur est établi en
France) ou en dehors des eaux territoriales fraseai(lorsque le loueur est établi
en pays tiers) par rapport au temps total de lamatdu navire de plaisance doit

étre faite par le redevable sous sa responsatgtisous réserve du droit de contréle

1. Les opérations de location de biens d'équipemenie matériel d'outillage achetés en vue de
cette location par des entreprises qui en demepreptiétaires, lorsque ces opérations, quelle que
soit leur qualification, donnent au locataire Is@bilité d'acquérir tout ou partie des biens lpués
moyennant un prix convenu tenant compte, au maius partie, des versements effectués a titre
de loyers ;

2. Les opérations par lesquelles une entrepriseeden location des biens immobiliers a usage
professionnel, achetés par elle ou construits ponrcompte, lorsque ces opérations, quelle que
soit leur qualification, permettent aux locataidesdevenir propriétaires de tout ou partie desshien
loués, au plus tard a l'expiration du bail, soit @assion en exécution d'une promesse unilatérale
de vente, soit par acquisition directe ou indiretde droits de propriété du terrain sur lequel ont
été édifiés le ou les immeubles loués, soit pausteat de plein droit de la propriété des
constructions édifiées sur le terrain appartenadit ocataire.

87 Article L.311 — 1 et suivant du Code de la cons@tiom
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du service. Cette évaluation, qui peut résulteanonent des termes du contrat de

location, doit étre corroborée par tous moyens drupe.

Cependant, il est admis que les loueurs qui épnaiugles difficultés a effectuer
cette évaluation déterminent forfaitairement le ggenpassé en dehors des eaux
territoriales communautaires ou francaises par péipation d’une réfaction de
50 % au temps total de location, quelle que sodid&Egorie du navire de plaisance

concerné® ».

Cet avantage fiscal permettait au plaisancier ééttun navire de plaisance avec
un taux de TVA a 10% au lieu de 20% comme au taamnal pour un crédit
amortissable ou un achat en espé&ae passant par I'établissement de crédit, le
locataire payait le colt de son crédit et une T\@duite. La LOA permettait de

lisser dans la durée des loyers avec un taux de ditfActif.

Depuis le ¥ Novembre 2020, cet avantage fiscal n’est plus.

« Pour 'application du a) de l'article 59 bis deddrective 2006/112/CE du Consell
du 28 novembre 2006 relative au systeme commuaxdestr la valeur ajoutée, il
est mis fin a la possibilité d'appliquer une réfant forfaitaire pour la
détermination de la part des loyers imposables ean€e dans le cadre des
locations de bateau a des fins de voyage d'agrément

Les conditions dans lesquelles doit étre effeckeégaluation de la part des loyers

imposables en France sont précisées.

Ces dispositions s'appliquent aux contrats de locabu d'affrétement en France
conclus a compter dif'inovembre 2028 ».

%8 BOI N°15 du 24/01/2005 {BOI 3A-1-05}
3906/11/2020 : TVA — Locations de bateau a desdmsoyage d’agrément — Modification des
conditions de détermination de la part des loymoisables en France — Publication urgente
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Cette annonce du ministre des Finances a secougniéde du nautisme. L'avantage
conféré auparavant n’étant plus, les établissenumtsrédit et financier se sont
retrouvés du jour au lendemain avec un produitaraylus aucune attractivité

fiscale.

Néanmoins, I'avantage fiscal de la LOA peut étteorevé selon I'utilisation de son
navire. Par exemple, il demeure des possibilités pénéficier d’'une réduction de
TVA pour les plaisanciers souhaitant financer letur navire de plaisance via un
contrat de LOA.

Cette réduction de TVA se base sur le temps passgee hors de la limite des 12
milles® des eaux territoriales francaises durant 50% denke. Il sera donc
toujours possible pour un plaisancier navigantwsunavire de plaisance financé
via un contrat de LOA de réclamer au trésor unegton de TVA en proportion
du temps passé en mer (hors de la zone des eaiteriges). Ce sera au
plaisancier de prouver par tout moyen qu'’il n’éfzts dans ces eaux pendant la
durée permettant cette réduction. Il pourra progeesituation par des documents
de navigation ou encore par les donn&etomatic Identification Systefui-apres

AiS*t; appareil de géolocalisation présent sur chaquee).

La LOA présente un intérét patrimonial. Via une ratién de LOA, le navire
financé appartient a I'organisme de crédit qui ame le financement (organisme
de leasing. Le locataire qui bénéficie du navire de plaigganie plaisancier,
n’integre pas dans son patrimoine personnel ler@ald plaisance. Cette spécificité
était tres appréciée lorsque I'ISF (imp6t sur leune) était encore en vigueur.

40 est une unité de distance utilisée en navigatiaritime ou aérienne. Il équivaut a 1 852 metres,
valeur correspondant en pratique & une minute téarestre mesuré a la latitude de I'Equateur, et
a la 60e partie d'un degré de latitude (40 00®//3 = 1,8518).
http://geoconfluences.ens-lyon.fr/glossaire/miliasique

Hles récepteurs AIS (Automatic Identification System) gerent I’envoi et la réception des positions
GPS, vitesse, cap, type, lieu et heure d’arrivée des navires, vers et depuis les navires
environnants.

https://journals.openedition.org/netcom/1943
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Depuis l'adoption de l'iFi (Impbt sur la fortune mobiliere), suivi par un
mouvement des députés issus de la gauche en Alsguiaitait taxer les signes
extérieurs de richesse notamment les navires teapltze, la LOA permettait de ne

pas prendre en compte le navire de plaisance tesselte de I'impot.

Paragraphe 2 Le crédit-bail

D’un point de vue économique, le crédit-bail perdeine société de se fournir en
matériel afin d’exercer son activité économique. [EEspece, il s’agira pour la
société locataire du navire de plaisance d’obtemir bien moyennant le paiement

de loyer.
D’un point de vue juridique, le crédit-bail estaontrat faisant rencontrer 3 parties :

- Le fournisseur de I'immobilisation : en I'espece cimantier naval ou un
vendeur de navire de plaisance qui va fournir ifacfinancer.

- Le crédit bailleur: en l'espéce I'établissement aédit ou la société
spécialisé en financement.

- Le preneur: en I'espéce la société qui va béregfidu crédit-bail et sera

redevable des loyers a I'établissement de crédit.

Il peut, conformément a ce qui a été précédemmauise, arriver que ce soit la

banque qui passe commande au chantier du naéredstvienne propriétafte
Le crédit-bail est défini par le Code monétair&rencier a l'article L313-7 :

« Les opérations de crédit-bail mentionnées parksente sous-section sont :
1. Les opérations de location de biens d'équipememte matériel d'outillage
achetés en vue de cette location par des entrepgseen demeurent
propriétaires, lorsque ces opérations, quelle qoi¢ leur qualification, donnent

au locataire la possibilité d'acquérir tout ou prdes biens loués, moyennant un

42 Cass. com. 10 oct. 2000, DMF 2000.1001
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prix convenu tenant compte, au moins pour parés, versements effectués a titre
de loyers ;

2. Les opérations par lesquelles une entreprisendan location des biens
immobiliers & usage professionnel, achetés paralleonstruits pour son

compte, lorsque ces opérations, quelle que saitdaalification, permettent aux
locataires de devenir propriétaires de tout ou pades biens loués, au plus tard
a I'expiration du balil, soit par cession en exégntd'une promesse unilatérale de
vente, soit par acquisition directe ou indirectes dieoits de propriété du terrain
sur lequel ont été édifiés le ou les immeublesdps@t par transfert de plein

droit de la propriété des constructions édifiéeslsuerrain appartenant audit

locataire. »

D’un point de vue maritime, le banquier n’a auceoenpétence technique. Il est
conclu un contrat de mandat entre le propriétairéaemateur exploitant. Il est
laissé libre au preneur, agissant comme mandatiairéréteur, le preneur (en
I'espece I'affréteur) choisira le navire ainsi das équipements nécessaires a son

exploitation.

Une fois le navire remis au preneur, celui-ci esutde toutes les responsabilités

qui incombent a I'armateur.

Il doit parmi elles entretenir le navire, parmi tddigations d’entretiens figurent le

parfait état de navigabilite.

L’affréteur conserve la garde matériéflet juridique du navire. Il faut toutefois ne
pas confondre garde et propriété. Seul le prétensarve la propriété du navire

pendant toute la durée du contrat de crédit-bail.

43 la garde matérielle, est caractérisée par lesqimis'usage, de controle et de direction
gu'exerce une personne sur une chose ou sur weepausonne (2e chambre civile 19 octobre
2006, pourvoi n04-1417%
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Sur I'exploitation du navire, I'affréteur (prenedu contrat de crédit-bail) peut d'un
point de vue théorique exploiter le navire soupdwillon de son choix. Cette
conception de la libre immatriculation est vraienslde financement de navire

transport de marchandise type Cargo, Supertankeramuier.

Lorsgqu’une personne crée une société qui expldigenavire afin de bénéficier du
crédit-bail, celui-ci (le crédit preneur), choisli@quipage, équipera le navire pour
sa navigabilité et de ce fait sera considéré cormmmateut’. La banque ne sera

que propriétaire du navire le temps du contratrdditbalil.

D’un point de vue financement de navire de plaisateclibre immatriculation est
moins courante. Dans I'étude des risques afférarfinancement de navire nous
avons pu voir que le navire reste un bien tréesuésef que la loi du pavillon est un

point essentiel du navire de plaisance.

Partant de ce postulat, la théorie de la libre itnicdation de la part du crédit
preneur est erronée. L'immatriculation du futur ilava financer sera une des
conditions non négociables de I'établissement édicmettant a disposition les

fonds pour financer le navire de plaisance.

Nous le verrons en seconde partie sur les garaattieshées au financement du
navire, le crédit preneur n’étant que locataireduire, ne pourra pas grever d'une

hypotheque le navire sous contrat de crédit-bail.

44 Paris, 3 juill. 2014, h12/17053, DMF 2014. 800, note Piette
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Partie 2 : L'obligatoire recours a des garanties pal'établissement de prét
pour financer le navire de plaisance

Dans la premiére partie il s'agissait de dressgranmorama du risque que portait le
financement d’'un navire de plaisance. Cet actifsm#ré comme risqué se devait
d’étre mesuré et étudié par I'établissement prétgur que celui-ci mesure au

mieux le risque et donc puisse décider ou nonrdmnter.

Il a été possible de prendre conscience de I'aggatitulier qu’est cet actif et les
conséguences qui en découlent sur le plan du famaeit.

En somme, le navire est un bien de nature pamiculil s’agit d’'un bien disposant
des caractéristiques propres aux immeubles maist déygarticularité des biens

meubles.

Le navire étant un bien immatriculé, il est ainssgible de le grever de sureté. Ceci
est un point commun avec les immeubles mais repi@sme différence majeure

avec les autres biens a la consommation.

En termes de garanties de saisie, le bateau agaation a naviguer a travers les
eaux internationales, la sécurité de prendre emthgpue le navire « objet du
financement » peut étre difficilement réalisablideSavire se trouve a I'autre bout
du monde par rapport au préteur ou si le pays tanel il se trouve refuse de

réaliser I'hypothéque.

Dans cette partie il sera question de traiter @mtantie principale prise en matiére

de financement de navire de plaisance : I'hypotkeqaritime (Titre 1).

Une fois cette garantie propre au financement @edras de plaisance, il sera
pertinent de traiter des garanties supplémentpiiss par I'établissement préteur.
Ces garanties peuvent étre réelles ou persontif€ltes 2).
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Titre 1 : L’hypothéque maritime comme garantie principale en

matiere de financement de navire de plaisance

Garantie principale lors du financement du naveglhisance, il sera question de
traiter de sa mise en place (Chapitre 1) puis desurer les effets vis-a-vis des

parties au contrat de financement (Chapitre 2).

Chapitre 1 : La mise en place de I'hypothéque matrie

Section Unique Les parties au contrat d’hypothequenaritime

La loi du 3 janvier 1967 n°67-5 en son article &bdse que I'hypotheque ne peut
étre consentie que par le propriétaire du navirel@son mandataire. Celui-ci se
doit d’étre muni d’'un mandat spécial. Dans le cadeonavire fait I'objet d’'un

contrat de construction. Le futur propriétairecamsentir une hypothéque sur le
navire, alors en construction, au préteur. Le pébaire va verser au chantier les
arrhes prévues par le contrat de construction gua onsidéré comme le
mandataire du constructeur : le constructeur pbustant seul propriétaire du

navire a la construction.

Dans le cadre d’'un financement de navire via unegmme morale. Il faudra au
moment d’établir I'hnypotheque que le constituardgsta en sorte que cette prise
d’hypothéque entre bien dans I'objet social du reVi Il a été jugé par la Cour de
cassation que I'hypothéque restait valide mémeqi@sla société avait été
considéré comme fictive, ldypothéque reste néanmoins valable aussi longsemp

que la fictivté n’est pas judiciairement déclaréé

45 Article 7 de la loi n°69-8 du 3 Janvier 1969
46V, Cass. Com, 22 juin 1999, p. 541, DMF, 2000
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Outre le schéma précédemment évoqué, il arrivelgumavire soit détenu en
copropriété, on les appelle des quirataires, chdesmuirataires détenant des parts

indivises du navire.

Afin de réaliser une hypothéque sur un navire déwmcopropriété, I'hypothéque
ne pourra pas étre retenue sur I'ensemble de leopogté. En effet pour que
I'hypotheque soit valable il faudra se référer adgle de la majorité simple. De
cette regle, les décisions relevant des intérésagtre se devront d’étre prise a la

majorité simple.

L’article 24 de la loi du 3 Janvier 1967 précisee gthaque quirataire peut
hypothéquer sa part détenue sur le navire. Ce pomest possible que si le

quirataire a la faculté. Cette faculté est préciséarticle 2413 du Code civil.

Concernant le bénéficiaire de I'lhypotheque marititoies du financement de navire
de plaisance I'établissement préteur ne se voitogap aucunes conditions

spéciales.

PARAGRAPHE 1 - Les conditions tenant au bien hypgtré

Les conditions restent les mémes que pour le nasimjet du financement,
(cf Partie 1). L’élément principal reste que le imawdoit étre francisé. C’est un

principe essentiel afin que le navire puisse fotget d’'une prise d’hypothéqdé

Cet élément essentiel vient s’ajouter a la conditteme du financement car le
navire financer par une société de financementroétablissement de crédit se
verra toujours demandé une hypothéque de premieg @ bénéfice de

I'établissement préteur.

47 Article 2413 du C.civ « Les hypothéques conventiies ne peuvent étre consenties que par
ceux qui ont la capacité d'aliéner les immeublédsqusoumettent ».

48 Article 43 de la loi du 3 janvier 1967
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Egalement, il est possible d’hypothéquer un naeineconstruction. Il est trés
fréquent qu’un établissement de crédit ou une gbdé financement soit sollicité
par un futur acquéreur. Le navire de plaisance @t&ih’étant pas en stock, celui-
ci soit alors mis sur la chaine de production etmuélai coure le temps de la
livraison. De maniere similaire, la loi du 3 janvi#967 permet une pratique
consistant pour le client de passer commande adjarashantier pour que celui-
ci lui construise sur mesure son navire de plasa@est le cas pour les chantiers
Nautor’'s Swan ou encore les chantiers WALLY. Ceantiers font du sur-mesure.
Reconnus pour leurs savoir-faire, notamment enémeatie voiliers, ils se situent
dans les pays scandinaves ou encore en Allemagit&ieuSur le fonctionnement,
aucun site de construction ne se situent en Frae@nmoins, ces chantiers sont

tres prisés par les plaisanciers désireux d’acquarde ces voiliers.

Le Professeur Philippe Delebecque résume parfaiteirecas de I'hypothéque
maritime pour des navires de commerces dans le@esslon son interprétation
I'hypotheque maritime lors de la construction d’'mavire est 4e cas le plus
frequent d’hypotheque maritime. Elle permet au troieteur de garantir ses
avances de frais, lorsque le navire est construitt@aonomie, et les paiements
partiels, lorsqu’il est construit a forfait : ellgarantit, en outre, les primes ou les

avances de I'Etat ou des Etablissements de crédipétent® ».

Cette interprétation du Professeur Delebecque sasgpse aisément au
financement de navire. Le principe de la constancti I'économie® n’existe pas
en navire de plaisance. Dans le monde de la pl@saa construction est

I'équivalent de la construction a forfit

Selon l'article 13 du décret du 27 Octobre 196@deire en construction doit faire

I'objet d’'une déclaration a I'administration desudoes. L’article 1163 du Code

49 P. DELEBECQUE, art. citRépertoire de droit commercial

50 La construction a I'’économie désigne le cas atmateur construit lui-méme son navire.
51 L'armateur va traiter avec un professionnel dedastruction, désigné chantier navale. Le
chantier va s’engager a construire le navire Btiler une fois la construction achevée.
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civil impose que «'obligation a pour objet une prestation présente foture.
Celle-ci doit étre possible et déterminée ou déieaivie. La prestation est
déterminable lorsqu’elle peut étre déduite du cantiu par référence aux usages
ou aux relations antérieures des parties, sans muouvel accord des parties soit
nécessaire». Cette définition inscrite au Code civil est gétée par l'article 91
du décret du 27 Octobre 1967 : « le navire doé &tentifiable ». Il fera donc au

préalable I'objet d’une déclaration en dougne

Concernant la construction sur mesure, l'articled49la loi du 3 Janvier 1967
dispose que kes hypotheques consenties par I'acheteur avafralacisation sur

un batiment acheté ou construit a I'étranger soalables et produisent effet a
condition d’étre publiées en Franee Les hypothéquesdoivent étre inscrites sur
le registre du futur port francais d’attactie», il s'agit de promesse de future

francisation afin que I'hypothéque puisse étreqoris

PARAGRAPHE 2 - La constitution suivie de l'insciign de I’hypothéque
maritime

Comme tout acte solennel I'hypothéque maritime @oi¢ constituée par écfit
Néanmoins, il existe une différence singuliere al’bgpotheque immobiliere
puisqu’aucun acte authentique n’est demandé, ellg @tre réalisée sous seing
privé. Cette facilité de constitution est fortemappréciée par les constituants et
bénéficiaires de cet acte. De plus, nayant paggénce d’étre réalisé par un acte
authentique, I'hypothéque maritime peut étre réalia I'étranger. Ce cas d’espéce
concerne peu les établissements de crédit ou éodétfinancement car les
établissements se trouvent sur le sol francgaisbjetodu crédit, le navire de
plaisance, peut se trouver a I'étranger mais larmi@r demeurera sur le sol

francais.

52 Article 45 de la loi du 3 janvier 1967
53 Cf article 19 précité au dessus
54 Article 43, loi du 3 janvier 1967
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L’hypothéque est une garantie obligatoire lors idaricement du navire. Elle est
présentée des la proposition de financement enaay&utur preneur. Elle sera

constituée par la suite avant le déblocage dessfpadr le financement.

Afin d’étre opposable aux tiers, I'hnypothéque maré doit étre publiée. L’article
15 du décret du 29 novembre 1935 et les articlest 4G de la loi du 9 novembre
1990 disposent que I'inscription hypothécaire sesiar le registre spécial détenu
par le conservateur des hypotheques en Franceorisevation des hypotheques
est réalisée par I'administration des douanes.ilcamrscription dépendra du lieu
de construction ou du lieu d’inscription du navite plaisanc®. L’inscription
d’hypotheque se fait bien avant le déblocage dedsf@au moment du financement

du navire. Ainsi aucun délai ne court entre la geht navire et son financement.

55 Conformément a I'article 15 du décret de 196 hdeire doit étre pourvu d’un acte de
francisation.
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Chapitre 2 : Les effets de I'hnypothéque maritime

Une fois I'hypothéque maritime réalisée sur le radie plaisance a financer, celle-
ci va avoir des effets d’'une part sur le créanétablissement préteur. Il pourra

jouir des prérogatives que permet I'hypothéque tinaei

L’hypothéque maritime aura aussi des effets enkeedebiteur (Section 1). Les
sanctions propres a I'’hypothéque seront priseg siébiteur ne satisfait pas au

contrat de prét (Section 2).

Section 1 : Les effets de I'hypotheque maritime adgard du créancier

La prise d’hypotheque par I'établissement préteunet de sécuriser le risque pris

lors des sommes prétées pour le financement duendeiplaisance.

L’hypothéque aura le méme effet quel que soit Eitgijuridique de 'emprunteur.
Le navire étant un bien immatriculé, la qualitépgesonne de I'emprunteur n’est

pas prise en compte.

Le créancier va bénéficier de la prérogative dedveie bien mis en hypothéque.
Lors de financement de navire il s’agit du naviegpthisance. Cette prérogative est
illustrée par le contrdle des risques inhérent dgdaque. En effet, I'étude et
I'analyse de l'actif lors du financement permet@vwaéme la signature du contrat
de financement de savoir si la prise d’hypothéaudesnavire est la meilleure des
garanties.

Cette décision est en effet lourde de consequédmceavire, si 'hypothéque est
réalisée restera entre les mains du créancier, matns étude I'établissement de
crédit ou les sociétés de financement. En tantoigre matériel, le navire est n’est
pas immobile. Son utilisation et son entretien glieh afin qu’il ne perde pas de
valeurs engendrent de nombreux frais. D’'un pointvde financier, il est dans

I'intérét de prendre un navire en hypotheque avefort potentiel a la revente afin
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que le créancier ne se retrouve pas avec une chesgelourde une fois
I'hypotheque réalisée. Le but premier d’'une suretde de recouvrer la créance

gu’elle greve.

Le créancier bénéficiera d’une autre prérogativemrévoit I'nypothéque maritime
a savoir le droit de préférence. Cette prérogatstesouvent matérialisée dans les

propositions de financement comme « Hypothéquetimaride premier rart§ ».

L’établissement préteur va alors grever le navedadsureté qu’est 'hypotheque

maritime.

Le créancier, par ce droit de préférence sera eumaeale connaitre la vie du bien
hypothéqué pour que celui-ci ne perde pas en vdbauplus la loi de 1967 interdit

gue le navire grevé d’'une hypothéque maritime puEsdre sa francisation.

Egalement, I'établissement bénéficiera d’un dreisdite sur le navire hypothéqué.
En effet, dans le cas d’'une vente du bien, sidarmce objet du navire n'a pas été
remboursée par la vente de celui-ci, la banque yenit saisir le navire dans les

mains du nouvel acquéreur.

Cette situation du créancier reste privilégiéerppport a celle du débiteur.

56 Proposition de financement NAUTIBANQUE By La CastEpargne
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Section 2 Les effets de I'hypothéeque a I'égard duethiteur

L’hypothéque maritime est mise en place pour permée recouvrer une créance.
L’effet de I'hypothéque prend tout son sens lorstpeébiteur manquera a son
obligation d’honorer le contrat de prét conclu akepréteur.

En droit civil l'article 22847 du Code Civil prévoit le droit de gage pour tout

créancier souhaitant recouvrer sa créance suttienpéne du débiteur.

L’assiette de I'hypothéque s’étend au navire maissaa ses accessoires. Ces
accessoires permettent la navigabilité du naviggadicipent a sa prise de valeur.

Le navire forme «n tout indivisible, et constituent le gage desaners»>S.

Face aux droits du créancier, le préteur se regraowntraint d’exécuter le contrat,

sinon sans remboursement du prét il se verra aldigeestituer le navire.

Afin que le créancier puisse au mieux recouvresréance, le Iégislateur francais
a permis au créancier de saisir le navire. Le @iéaaura la possibilité de recourir
a la saisie conservatoire du navire afin de bééfitun moyen de pression sur le
créancier.

Une fois que I'hypothéque est valablement constiteie donne droit au créancier
a de nombreuses prérogatives. Elles sont aux nender&ois :

- Le droit du créancier d’étre payé en premier sywente du bien : droit de

préférence

- Le créancier bénéficie du droit de suite, celgprmet de suivre le bien entre les
mains de qui que ce soit.

- Le créancier dispose du droit de veiller a lasssmation du bien.

Ces prérogatives décrites ci-dessus sont mentisrawésein du Code des transports
a partir de l'article L5114-6.

57 Art. 2284 du C.civ « Quiconque s'est obligé pensdiement, est tenu de remplir son
engagement sur tous ses biens mobiliers et immeohilprésents et a venir ».
58 . JOUDAN. Op. cit p.39
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L’objet de ce mémoire traite du financement de mavle plaisance. L'objet
principale étant le navire, le cceur du sujet resfeancement. De ce postulat, le
régime de droit applicable sera plus du droit comngue du droit maritime
emportant son lot de spécificités. L’hypothequeitimae étant une spécificité du
droit maritime, il conviendra de ne pas traiter gewileges maritimes qui ne

rentrent pas en compte lors du financement de @avir
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Titre 2 : Le recours aux suretés dites « traditionelles »

Le financement de navire de plaisance n’est pas saqgue. Parfois la prise
d’hypotheque maritime ne peut pas suffire a gardatbon recouvrement de la
créance.

Les organismes préteurs ont alors recours a dastnetés. Le recours au suretés
réelle a sa place dans le financement de naviaiteance (Chapitre 1) complété
bien souvent par la prise de sureté réelle accong@gade garanties attachées au
crédit (Chapitre2).

Chapitre 1 : L’incontournable place des suretés pexonnelles

La définition méme de la sureté personnelle esigbgement pris envers un

créancier par un tiers non a la dette.

Le cautionnement est la sureté personnelle patlerce (Section 1). De nouvelles
suretés personnelles (Section 2) viennent compléteautionnement comme par

exemple la garantie autonome.

Section 1 : Le recours au cautionnement

Jusqu'a la réforme du Code civil en 2006le cautionnement était la sureté
personnelle par excellence. Le cautionnement &stupa l'article 2288 du Code

civil ®°,

Lors d’un contrat de financement de navire de plais. En plus de la sureté réelle
qu’est la prise d’hypothéque maritifig’établissement de crédit peut avoir recours

au cautionnement. D’'un formalisme tres lourd, celuva engager un tiers au

%9 Ordonnance n° 2016-131 du 10 février 2016 pubticadu JO du 11 février 2016
60 Article 2288 du Code Civil Celui qui se rend caution d'une obligation se soumet envers le

créancier a satisfaire a cette obligation, si le débiteur n'y satisfait pas lui-méme.
61 Cf Partie 2 ; Titre 1 ; Chapitre 1 « »
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contrat a garantir la dette du débiteur. Dans fedtan financement de navire de

plaisance a titre privé, la caution peut étre adilm proche ou d’'un parent.

Dans le cadre d’'un financement de navire de plaesan titre professionnelle,
I'établissement de crédit exige que la caution seite du dirigeant ou celle du
directeur de la société. En pratique il s'agit smtvdu bénéficiaire effectif du
navire. Ce type de cautionnement peut étre qualifide

« cautionnement commercial » car il y a un intg@tsonnel de la caution dans
I'opération de financement via la société crééec&ede caution a été élaboré par
la jurisprudenc? et signifie que le cautionnement est commercidh siaution a
personnellement un intérét patrimonial a la rédtisade I'opération principale :

dans le cas de ce mémoire le financement d’'un eakmplaisance.

Le caractére essentiel du cautionnement est qufil@aractere accessoire. En effet,
le cautionnement ne peut étre qu’accessoire. Qettécularité différencie le
cautionnement des autres suretés personnellespféicisément le cautionnement
est dépendant de I'obligation principale, il n'eégigju’a travers I'obligation qu'il

garanti®,

Autres caractéres du cautionnement, le contrat algiomnement conserve un

caractére unilatér®l Une seule des parties s’engage : la caution.ongrat de

62 Cass. Com., 28 avril 1966.
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Article 2289 al. 1 du C.civ « Le cautionnement eetpexister que sur une obligation
valable ».

Article 2290 al. 1 du C.civ « Le cautionnement eatpexcéder ce qui est di par le
débiteur, ni étre contracté sous des conditions phéreuses ».

Article 2313 al. 1 du C.civ « la caution peut opgoau créancier toutes les exceptions qui
appartiennent au débiteur principal, et qui sonérantes a la dette ».

64 Article 2288 du C.civ « Celui qui se rend caution d'une obligation, se soumet envers le
créancier a satisfaire a cette obligation, si le débiteur n'y satisfait pas lui-méme ».
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cautionnement obéit aux régles des contrats urala®. Ce caractére unilatéral
se retrouve dans le formalisme du contrat de caotiment. Celui-ci doit
comporter de la partie qui s’engage la mention rearie¢ du montant de

I'engagement en chiffre et en lefite

Le contrat de cautionnement conserve un caractemeeasuel. Le contrat de
cautionnement ne nécessite aucune forme dans stusiom : il peut se former
dans le simple échange de consentement. Ce caractiésensuel est un gage de
souplesse, l'article 2293 du Code dYiinterdit le cautionnement tacite. Dans le
cadre du financement de navire, le tiers cautiocoatrat de financement du navire
de plaisance sera seulement et uniquement tendedtes générées par le contrat

de financement du navire de plaisance.

Le législateur a mis en place des cautionnemeunssqumplexes. Dans la pratique,

ces contrats de cautionnements restent peu utilisés

Le sous-cautionnement. Le tiers, celui qui a canérée contrat de cautionnement,
ne va pas supporter le poids définitif de la ddteecaution, dans ce cas d’espece,
va bénéficier d’'un recours en remboursement cdatd&biteur si elle souhaite se
prémunir contre la défaillance du débiteur lor$aetion en remboursement contre
lui. La caution va faire appel & une sous cautionvg rembourser la caution en
lieu et place du débiteur. Il n’existe aucun liendtoit entre la sous caution et le

créancier.

85 Autres contrats unilatéraux : la preuve.

%6 Article 2292 du C.civ « Le cautionnement ne sespme point ; il doit &tre expres, et on ne peut
pas I'étendre au-dela des limites dans lesquélesté contracté ».

57 Article 2293 du C.civ « Le cautionnement indéfihine obligation principale s'étend a tous les
accessoires de la dette, méme aux frais de la premémande, et a tous ceux postérieurs a la
dénonciation qui en est faite a la caution.

Lorsque ce cautionnement est contracté par unemqeegphysique, celle-ci est informée par le
créancier de I'évolution du montant de la créammcargie et de ces accessoires au moins
annuellement a la date convenue entre les paied défaut, a la date anniversaire du contrat,
sous peine de déchéance de tous les accessoleedeatte, frais et pénalités ».
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Le certificat de caution. Le certificateur est erelgue sorte la caution de la caution
initiale. Le créancier, par ce mécanisme juridiqueejrra agir contre le certificateur

étant caution de la caution. Le certificateur renvipas garantir la défaillance du

débiteur principal.
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Section 2 Des suretés alternatives au contrat deuwtasnnement

Nées de la pratigG®les suretés alternatives au contrat de cautionniesoat
des suretés personnelles qui sont le fruit deblerté contractuelle. Des suretés
personnelles ont vu le jour dans les années 1917/@886. Il sera traité dans cette
étude de la garantie autonome (Paragraphe 1) girgside la lettre d’intention

(Paragraphe 2).

Paragraphe 1 - La Garantie autonome

Issu de la jurisprudence, darantie autonome a été consa@@mme sureté en
2006. Elle esprevuedans le Code civil a I'article 232fui dispose : «a garantie
autonome est I'engagement par lequel le garantig@ben considération d'une
obligation souscrite par un tiers, a verser une s@s0it & premiére demande,
soit suivant des modalités convenues.

Le garant n'est pas tenu en cas d'abus ou de frenatgfestes du bénéficiaire ou
de collusion de celui-ci avec le donneur d'ordre.

Le garant ne peut opposer aucune exception tenfiobligation garantie.

Sauf convention contraire, cette slreté ne suit'pasigation garantie».

De méme que le cautionnement, la garantie autommpieque I'intervention d’un
tiers prenant 'engagement personnel de garaakétution du contrat conclu entre

le débiteur et le créancier.

Comme pour le contrat de cautionnement, c’est elation triangulaire : créancier,
débiteur et tiers. Toutefois, avec la garantie momee les parties au contrat se
nomment differemment. Le créancier se nhomme le fizdaiée de la garantie
autonome. Le débiteur s’appelle le donneur d’oddréa garantie autonome. Enfin
le tiers s’appelle le garant. Le contrat principst le contrat de base. La garantie

autonome va étre souscrite entre le bénéficiaile garant.

68 C.cass, Ch.com 20/12/1982, 81-12.579, Bull
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L’'usage de la garantie autonome se retrouve soulgrstdes contrats immobiliers,
des contrats de construction. De ce principe,tifréguent que le la banque, pour
le financement d’un navire de plaisance, la bangugarantir le donneur d’ordre
(le chantier de construction navale) afin de rasslerbénéficiaire qui sera le futur

propriétaire du navire.

Contrairement au cautionnement il n’existe aucwm laccessoire. Il y a une
véritable indépendance entre le contrat de basda egarantie autonome.
L’engagement du garant n’est pas calqué sur le anortte la dette du donneur
d'ordre. Cela signifie que le garant contracte umgagement nouveau. Il ne
consistera pas a payer la dette du donneur d'arthis a payer une somme
déterminée au bénéficiaire. Cette somme peut &rgdgement du donneur

d’ordre, mais aussi inférieure au montant de léedet

Néanmoins, il peut arriver que la garantie autonsoierequalifi€ée en contrat de
cautionnement. Le bénéficiaire de la garantie mgtrcher a requalifier cette

garantie afin de bénéficier du régime de contratalgionnemefit.

Parmi les différentes garanties autonomes, la ptusamment utilisée sera la
garantie a premiére demande. Cette garantie petendemander le paiement au
garant de facon tout a fait discrétionnaire sassfjcations quelconques. Le garant
se doit de payer sans délai des le premier appshiement. Cette garantie est tres

souvent actionnée a la signature du contrat dederaent de navire de plaisance.

69 Cass. com. 2-10-2012 n° 11-23.401
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Paragraphe 2 - La lettre d’intention

Cette garantie est moins utilisée en pratique. héams, elle n’en demeure pas
moins pertinente et elle peut étre proposée paafée souhaitant financer son

navire de plaisance afin d’apporter davantage dengj@a a son projet de

financement.

La lettre d’intention résulte de la pratique. Déglée en France dans les années
1970, c'est la jurisprudent®equi a reconnu cette garantie suivie ensuite par le

législateuf™.

De méme que le contrat de cautionnement et la garantonome trois parties

interviennent :

- Le bénéficiaire de la lettre d’'intention (le crémmg
- Le débiteur
- Un tiers non tenu a la dette

Le tiers, signataire de la lettre d’intention, \@ngiager non pas a payer la dette du
débiteur principal, ni tenu de payer une sommerdgéitee°mais bien de faire en
sorte que le débiteur soit en mesure de rempliresgggements au contrat de
financement. Le signataire de la lettre d'intentioerra sa responsabilité

contractuelle engagée et sera tenu de payer desages et intéréts au créancier.

La lettre d’intention est généralement utilisésdpre c’est une société qui souhaite
financer un navire de plaisance. La filiale d'unupwe de société souhaitant obtenir
un prét pour I'achat d’'un navire, la société méralding) va afficher son soutien

pour que la filiale puisse obtenir un crédit.

70 C.cass, Ch.com Xécembre 1987, n° 85-13.173

"t Ordonnance du 23 Mars 2006
2 (Cf la garantie autonome)
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Chapitre 2 : Le recours aux suretés réelles

Assises sur le méme mécanisme que I'hypothéquplust particulierement en
matiere de financement de navire de plaisanceypétheque maritime. Un droit
réel accessoire est conféré au créancier sur ptusieurs biens du constituant. Le
constituant pouvant étre le débiteur ou un tiersve@ de garantir la dette du

débiteur.

Il s’agira dans ce chapitre de traiter de la suétfle qu’est le nantissement (section
1). L’hypotheque immobiliere sera traitée dans s@etion 2, elle sera prise bien
souvent en complément de la prise d’hypothéquetimariou lorsque I'application

du nantissement sera impossible.

Section 1 L'usage du nantissement comme sureté colamentaire

Le nantissement vient grever un bien meuble. Coatreent a I'hypotheque
traditionnelle qui vient grever un immeuble ou densas de financement de navire
qui vient grever un bien meuble corporel, le naetsent porte sur un bien meuble

incorporel.

Via le nantissement, le constituant va affecterounplusieurs biens meubles
incorporels en garantie de la dette. Cette surgtéégie par les articles 2355 et

suivants du Code civil.

II se définit comme: «Le nantissement est l'dffeon, en garantie d'une
obligation, d'un bien meuble incorporel ou d'unesnkle de biens meubles
incorporels, présents ou futurs.

Il est conventionnel ou judiciaire.

Le nantissement judiciaire est régi par les digps applicables aux procédures

civiles d'exécution.
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Le nantissement conventionnel qui porte sur learmés est régi, a défaut de
dispositions spéciales, par le présent chapitre.
Celui qui porte sur d'autres meubles incorpordls@asmis, a défaut de dispositions

spéciales, aux régles prévues pour le gage de pxeobiporels ».

Le nantissement peut étre conventionnel ou judiai

PARAGRAPHE 1 — Le nantissement personnel

Dans le cadre d’'un financement de navire par umgopee physique, la banque
peut exiger dans sa proposition de financementiejfigur débiteur nantisse une

ou plusieurs parties de ses biens incorporels. €epa&uvent étre de toutes sortes :

- Le nantissement de créances personnelles. Ceaypantissement peut étre
mis en place lorsque le futur débiteur possededsces sur un locataire
par exemple.

Le futur débiteur va accepter de nantir la créahcéoyer qu’il détient au

profit de I'établissement de crédit.

- Le nantissement de contrat d’assurance vie. Le tiéhiteur peut posséder
une assurance vie au sein de I'établissement dé préteur ou au sein d’'un
établissement spécialisé dans le domaine de lasservie. Le futur
débiteur va alors accepter de nantir les fondseptéssur son contrat
d’assurance au profit de I'établissement de crgdditeur. Dans le domaine
bancaire il est fait référence a cette pratiquéléghtion de créance ».

- Il peut aussi étre nanti des titres, actions, SiC#etenus par le futur

débiteur au profit de I'établissement préteur.

Dans tous les cas précédemment exposés, si lacerdarcréancier nanti (le futur

débiteur de l'établissement de crédit) n’est pasoen arrivée a échéance, le
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créancier nanti va conserver les sommes recuesgatdant sur un compte ouvert

aupres de I'établissement de crédit préteur.

Paragraphe 2 — Le nantissement Professionnel

Dans le cadre d'un financement de navire de plasara une société, le fonds de

commerce est un bien meuble corporel qui peut faibget d’'un nantissement.

Ce type de nantissement est assez courant daretizup.

Néanmoins, en matiere de financement de navirelaisapce que ce soit en
financement auprés d'une personne physique ou ¢lansas présent d'un
financement via une personne morale, la prise dithggue maritime sur le navire

a financer sera toujours une priorité.
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Section 2 L’hypothéque immobiliére en complément déhypothéque
maritime

Enoncée a l'article 2393 du Code civil, I'hypothégeest un droit réel sur les
immeubles affectés a I'acquittement d'une obligatio

Elle est, de sa nature, indivisible, et subsisteeatier sur tous les immeubles
affectés, sur chacun et sur chaque portion dercesaubles.

Elle les suit dans quelques mains qu'ils passent

Ainsi, I'établissement de crédit peut, lors d’'una@hcement de navire de plaisance,
recourir a une prise d’hypothéque immobiliere lalsdes ressources liquides ne
sont pas suffisantes ou que la prise de suretédianeb incorporelles ne peuvent

pas étre prises.

L’hypothéque immobiliere reste dans le financentenbiens la reine des suretés.
Il s'agit d’'une sureté reelle immobiliere sans d&@ssion consentit par le

constituant.
L’hypothéque immobiliére reléve du méme régime ugothéque maritimé.

Pour le futur débiteur elle demeure plus onéretse.effet les frais de prise
d’hypotheque sont plus élevés pour les immeublespiise d’'une hypotheque
immobiliére serait de I'ordre d’1,5% du montantalotiu crédit‘contre 0,5% du

prix net a financer pour une hypothéque maritine

Cette difféerence de prix résulte dans le fait queyplothéque classique fait
intervenir un plus grands nombres d’acteur. La gwés d'un notaire pour

enregistré le bien hypothéqué participe a la hadgg&ix.

73 (Cf Partie 2 ; Titre 1)
74 Source « Empruntis »
5 Source « Ooreka »
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CONCLUSION

Au terme de cette étude force est de constateeddas étapes nécessaires

participant au financement d’'un navire de plaisance

Le navire étant un actif risqué, le passage auairkad une étude sérieuse
des risques de l'actif est une étape essentielle [z prise de décision

d’octroi du prét.

Pour les navires de plaisances, de nombreux psodeitfinancement sont
mis a disposition pour financer le navire de platga Le crédit reste pour le
consommateur ou le professionnel linstrument lespltilisé par les
organismes préteurs. Le financement par locati@iereine alternative
intéressante pour le futur acquéreur bien que tage fiscal dont

bénéficiait la LOA ai disparu.

Les différentes garanties attachées au financemmeitessaire sont
inévitablement essentielles au financement du ealédr plaisance. Il s’agit
d’'une garantie obligatoire a I'obtention d’un ctédtlles sont la garantie du
bon recouvrement de la créance par I'établissemegiieur envers son

emprunteur.

Reine des suretés dans le nautisme, I'hypothequiimmareste le préfére
des acteurs de la plaisance. Néanmoins les suilagsiques sont toujours
utilisées par les organismes de financement poumesux Ssécuriser le

recouvrement de leurs créances.

Les navires de plaisances restent un bien de conation appréciés des

plaisanciers. Face a la crise de la Covid-19, slévaeul, avec ses amis ou
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en famille avec son propre navire de plaisancedegénu une alternative

préférée aux croisieres.

Grace a l'instrument de financement via le créditaolocation financiere, ce
produit, autrefois réserveé a une classe de populatsée devient aujourd’hui

accessible pour un plus grand public.
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